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新武汉站投资41

亿元，总建筑面积为

35.5万平方米， 工期

两年， 设客运专线、

普速两个车场，客运

专线 车场 设客 车 到

发线 15条、站台 8座，

普速 车 场设 客车 到

发线 5条、 站台 3座。

车站远期（2030年）设

计高 峰时 段 每小 时

旅 客 发 送 量 为 9300

人，最高集结人数为

6000人。

武广新武汉站成我国首座无缝换乘火车站 建在120个桥墩上外形独特

下火车不出站就能登上公交车

武广高速铁路运营在即， 沿线

的安全成为人们关注的焦点。 记者

根据相关资料， 整理了九条实用的

安全知识：

1、 高速铁路禁止行人行走、跨

越， 严禁攀爬、 钻入铁路的防护栅

栏。

2、高速铁路禁止放置、遗弃和

抛掷物品。

3、 高速铁路禁止破坏线路、站

台等设施设备和路基、护坡、排水沟和

防护林木、护坡草坪等。

4、高速铁路禁止拆、割盗和损毁

信号设备(箱式变电站、分线盒、通讯

基站和信号电缆)。

5、 高速铁路两侧300米内禁止升

放风筝、 气球或向供电接触网抛掷物

品。

6、高速铁路禁止在地下光电缆设

施两侧各1米的范围内建造、搭建建筑

物、构筑物或进行钻探，堆放重物、垃

圾， 焚烧物品，倾倒腐蚀性垃圾。

7、高速铁路禁止损毁、移动铁路

线路两侧防护围墙、 栅栏或者其它防

护设施和标桩。

8、高速铁路禁止非法出售或收购

铁路器材。

9、高速铁路禁止攀爬桥梁、在桥

梁下违章搭建和在桥墩上架设安装其

它设施。 ■记者 朱玉文 整理

本报12月9日讯 两年前， 动车组开

通的最初几个月， 铁路沿线的老百姓通常

都要去铁道附近感受一下动车组的快感，

当时的动车时速不过200公里， 而武广客

运专线运行后时速将达到350公里， 记者

特别提醒广大市民，高铁危险、切勿靠近。

火车驶过掀起一条“黄龙”

12月9日， 记者在长沙南站目睹了

一列时速350公里的动车不减速通过站

台的情景。

记者看到，动车以每小时350公里的

速度从株洲方向驶来，往汨罗方向驶去，

刹那间，只见一白色列车闪过站台，瞬间

不见踪迹，列车所过之处掀起一条“黄龙”，

让人不寒而栗。这样的场景只有在电视剧

《西游记》里才能看到，实际上，这就是时

速350公里的列车驶过时带起的飓风。

“人的视线也就200—300米， 而火

车的速度是每秒90米，当列车驾驶员发

现你时，刹车是根本来不急了，当你看到

列车的时候，给你反应的时间只有2到3

秒，你根本就来不急躲避了。”车站一工

程技术人员分析说。

撞到小障碍物都可导致翻车

由于高铁在高速运行时， 就算撞击

一块0.5公斤的障碍物， 都会产生500公

斤以上的冲击力， 在瞬间就可造成列车

颠覆的严重后果， 因此确保运营安全成

了武广客运专线的头等大事之一。

据了解，武广客运专线安装了最先进

的视频监控系统， 采取视频监控探头全天

候监控和警力上线巡查等方式， 确保全线

车站、线路、重要桥、涵、隧道的安全。

记者从广铁集团获悉， 为了让沿线

广大民众更熟知高速铁路的安全常识，

广铁警方在目前开展的百日治安整治行

动中， 有针对性地开展了一系列高速铁

路安全宣传活动。

■记者 朱玉文 实习生 杨斯涵

每秒90米

车过舞“黄龙”
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三湘华声全媒体特派记者12

月5日上午抵达武广客运新武汉

站时，作为武广客运线的始发站，

这里还有近4000人在紧张施工。

“站房建设已基本完工，只有

小范围在修补。” 武广客运新武汉

站项目施工方告诉记者，12月20日

前可以交付， 这也是我们此行见到

的技术难度最高、外形最独特的站

房，居然建设在120个桥墩之上。

25分钟抵达新武汉站

新武汉站位于武汉市青

山区杨春湖东边。

12月5日上午10点13分，

三湘华声全媒体特派记者从

武汉长江二桥东头出发，沿

徐东大道行至友谊大道交叉

口左转后直行， 经过13个十

字路口， 新武汉站就出现在

右侧1000米外。10点38分，

特派记者抵达新武汉站建设

指挥部。

记者在离站房600米处

远观整座大楼，屋顶由9片白

色波浪形屋檐组成， 就像一

只展翅待飞的白鹤， 中部高

高凸起。

武汉铁路局的一份内部

资料显示， 新武汉站整体造

型凸显两大含义： 中部崛起

和九省通衢。 该站房中部高

高凸起， 最高点距离地面

59.3米，寓意中部崛起，而屋

顶9片白色波浪形屋檐整齐

排列，则代表九省通衢。

新武汉站也是国内第一

座“桥建合一”的站房。

“通俗地讲，就是站房和

铁路桥共用一个基础， 站房

下面的桥墩同时又是铁路桥

的桥墩。”新武汉站施工方的

工程师告诉记者， 武汉站应

该是武广客运专线各站点中

技术难度最高的站房， 桥梁

结构复杂，施工难度大，工程

规模大，设有20条到发线，建

有11座站台。 正因为这种设

计， 旅客进入武汉站候车楼

后，可以俯瞰整个车站，还看

到自己将要乘坐的车， 选择

行进方向。

同时， 这也是我国第一个

“无缝”换乘的火车站，将实现铁

路干线、地下铁路、公路紧密衔接，

乘客下车后不用出站就可转乘公

交车、地铁、私家车等。

据了解，新武汉站一共分为

三层，地面层为进站大厅，第二层

为站台层，第三层为候车室。整个

工程一共有120座简支箱桥墩，

墩身高度为5.95～7.60m不等，外

观全部为饰面清水混凝土。

“武广客运专线开通后，

湖北、湖南等中部省份受益最

大。”国家“十一五”规划专家

委员会委员、中国人民大学公

共管理学院区域规划与政策

研究中心主任、博士生导师张

可云教授表示，京广高速铁路

分为京石客运专线、石武客运

专线、 武广客运专线三部分，

武汉是这三条客运专线的连

接点、 中间站，“在未来的高

铁运输网络中， 武汉是最重

要的枢纽之一。”

以前， 大企业选择在沿海

城市， 是因为那里交通方便。张

可云说，按一般的常识，当交通

条件一样时，企业的灵活性会增

加，像湖北、湖南等环境优美的

地区会得到这些企业的青睐。张

可云同时指出，一方面要积极接

收适合在武汉发展的由东部、南

部地区转移出来的产业；另一方

面要借助武汉在“科技之都”方

面的优势，加大自主创新力度。

国内首创“桥建合一”

湖北、湖南两省最为受益

九大安全知识
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一列“和谐号”停靠在武广新武汉站站房内。 记者 龚磊 摄

别在高铁300米内玩风筝放气球

■三湘华声全媒体特派记者鲁军

实习生文艳霞发自湖北武汉


