
揽月着陆器将开启无人飞行，载人登月“彩排计划”公布

三位中国人将首次奔月，其中两人着陆
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一人看病，找不到科室、不会操作自助机、记不清
医嘱……对老年患者、 异地就医患者等群体而言，就
医过程中常常面临多重现实困境， 陪同就医服务由
此而生。据国家市场监督管理总局介绍，当前我国陪
同就医服务产业已初具规模，但在快速发展的同时，
也面临服务边界模糊、服务质量参差不齐等问题。

11月1日，《社会化陪同就医服务 基本要求》国家
标准正式实施， 这也是陪同就医服务领域首项国家
标准。谁能陪诊？陪诊人员应当具备哪些专业素养？陪
诊可以提供哪些服务？这些困扰患者和从业者的关键
问题，国标给出了清晰答案。

看服务主体，明确将服务提供者限定为“机构”

国标为“谁来陪诊”立下规矩。根据国标，社会化
陪同就医服务提供者被明确限定为“通过提供社会化
陪同就医服务获取收益的机构”， 区别于公益志愿服
务。换言之，公益志愿性质的陪诊不在本标准范围内，
二者并行不悖。并且，机构须依法登记，建立人员管
理、信息管理等制度，收费应公开公示，并提供轮椅、
拐杖等服务用品。

“面向机构而不是个人， 更有利于加强监管。”北
京协和医院老年医学科主任康琳说，机构负有核验陪
诊人员资质、组织培训等责任，出现纠纷时，患者能够
找得到负责的主体，监管也有了明确的对象。

看服务边界，正负清单划清“可为”与“不可为”

“陪诊陪什么”，是过去纠纷集中地带。国标12项
正面清单明确陪诊人员服务范围：可提供取号、代买
代取基础医疗用品、引导就诊、预约检查、领取药物和
检查结果、记录医嘱等12项辅助性服务。

7项负面清单则划出红线： 不得判读检查结果，
不得参与医疗操作，不得提供医疗建议，不得代替患
者或家属选择或同意治疗方案， 不得调整用药方案，
不得隐瞒、篡改和选择性传递关键医疗信息，不得签
署具有法律效力的医疗文书。

诊断和治疗始终是医生的职责，陪诊的“陪”，是
流程上的向导和情感上的支撑， 而非医疗判断的延
伸。把“能做什么”和“不能做什么”摆明在清单上，既
保护患者，也保护陪诊从业者自身。

看行业生态，流程明确让规范陪诊有章可循

标准立起来，改变的不只是单个服务环节，更在
于为整个行业立下规范经营的明确标杆。

国标把过去靠口头约定、凭经验办事的“粗放经
营”拉进可规范、可追溯的轨道。陪诊前陪诊机构应当
与患者沟通确认信息，陪诊中应为服务对象提供与服
务合同、信息宣传一致的服务，陪诊后应将就诊材料
逐项交由服务对象或其法定监护人签收……

从接单签合同到陪诊服务结束，流程上的每一步
都有了参照，陪诊不再是“跟着走一趟”那么简单。

康琳说，对消费者而言，健康证明、收费公示、服
务流程等过去不明晰的规范要求， 如今成为可问、可
看、可核验的依据。消费者能够明明白白选择、安安心
心消费，让就医过程中的安全感和信任感更有保障。

“患者需要的不仅是物理陪伴，梳理用药清单、记
录医嘱、就诊资料准备等‘技术陪伴’在就诊过程中同
样需要。”康琳说，国标的出台为监管提供了更有力的
依据，而随着行业的不断发展，未来需要不断细化条
款，包括专业培训内容、权责划分等。 ■据新华社

记者从10月31日开幕的第
七届载人航天学术大会了解到，
我国载人月球探测工程采用“两
次发射、环月对接”方案，工程登
月阶段任务各项研制建设工作正
在扎实稳步推进。

尽可能用无人的状态先飞一次

中国载人航天工程副总设计师、 月球探测工程
总设计师王翔接受采访时介绍，“两次发射、 环月对
接”方案，即两枚火箭分别将揽月月面着陆器与梦舟
载人飞船精准送入地月转移轨道， 之后在环月轨道
交会对接。 航天员从梦舟飞船进入揽月着陆器进行
着陆，开展相关科研工作。

按照此前公布的方案，梦舟飞船可搭载3名航天
员往返地面与环月轨道，其中2名航天员乘坐揽月着
陆器往返环月轨道和月球表面。

“两器月轨‘握手’有利于载人月球探测任务持
续发展。首先，这一方案与现有技术能力和设施手段
匹配；其次，飞船和着陆器分开研制，既使两器分工
明确，又有利于飞行器标准化研制，形成长期使用的
系列型谱。”王翔说。

王翔介绍，在规划时有两条原则：一是凡是在月
球轨道要做的事情，尽可能利用空间站，在近地轨道
先做验证；二是凡是载人要做的事情，尽可能用无人
的状态先飞一次。

王翔说，用长征十号的近地版火箭，先发射梦舟
飞船的近地版，在近地轨道执行空间站任务，把火箭
的基本技术和飞船的再入返回的关键环节， 都先做
了验证。随后采用长征十号登月版火箭，发射梦舟飞
船的登月飞船，执行登月任务。这是从火箭的验证，
先近地、后月球。

两器分两次发射，其间发射窗口、地月位置等均

有变化，如何实现完美耦合？两器的设计、研制、验
证，如何做到协调统一？怎样在38万公里外的月球轨
道，实现精准交会对接？

王翔表示， 新型举国体制是解决这些问题的根
本优势。工程总体抓总研制，在统一的研制体系下，
制定了系统方案和技术及质量标准，确保“万人一杆
枪”“全国一盘棋”。“在研制的过程中，我们采用一体
化设计，同时注重系统间一些接口的验证试验等，最
终达到全系统协调匹配。”王翔说。

截至目前，长征十号运载火箭、梦舟飞船、揽月
着陆器等主要飞行产品研制进展顺利， 已陆续完成
梦舟飞船零高度逃逸、揽月着陆器着陆起飞、长征十
号低空演示验证与梦舟飞船最大动压逃逸飞行等大
型试验。后续，还将按计划完成长征十号、梦舟飞船
和揽月着陆器首飞等任务。

载人登月和无人探月有许多相通之处

“飞行产品研制阶段，需要大量实（试）验确保设
计正确、可靠、安全。”王翔说，“其中，长征十号低空
验证飞行是火箭正式执行飞行任务前的一次重要验
证。我们同时完成了国内首次火箭再入回收，发挥了
载人航天对火箭重复使用技术的带动作用。”

月球探测未来发展要遵循认知先行、能力先行的
科学规律。在月球资源开发利用之前，需要有较长时
间的勘探过程，逐步认识月球，稳扎稳打、循序渐进。

王翔说，载人登月和无人探月在关键技术、基础
设施、人才队伍等方面，有许多相通之处，此前“嫦娥”
探月取得的一系列成果也将在载人登月中发挥作用。

第七届载人航天学术大会为期2天，800余位载
人航天相关领域专家学者以“智汇星河，数智赋能载
人航天高质量发展”为主题，聚焦载人航天领域前沿
技术、工程实践与发展需求，交流前沿成果，展开学
术研讨。 ■据新华社、央视

三湘都市报11月1日讯 11月1日0时，G59呼和
浩特至北海高速公路张家界至高坪段通车试运营，标
志着全长约2803公里的呼北高速实现全线贯通。

呼北高速北起内蒙古自治区呼和浩特市，南至广
西壮族自治区北海市，途经内蒙古、山西、河南、湖北、
湖南、广西六省（区），是国家高速公路网“11纵”中的
第7纵。此次通车段为呼北高速湖南段组成部分，穿越
武陵山区，起于张家界市永定区洋池村，止于怀化市
沅陵县清浪乡高坪村，全长57.437公里。该段按双向
四车道高速公路标准建设，设计时速100公里，设互通
立交6处、服务区2对、停车区1处及收费站5处。

该段关键控制性工程为洞庭溪沅水特大桥和沅
古坪特长隧道。洞庭溪沅水特大桥全长1707米，主桥

采用主跨800米单跨悬索桥，建设期间为湖南省在建
跨径最大悬索桥，建设团队先后攻克库区深水、生态
保护、复杂地形等多重挑战。沅古坪特长隧道为呼北
高速湖南段最长隧道，左洞长5151米、右洞长5127
米，场址属中低山构造溶蚀喀斯特台地地貌，穿越强
岩溶、高压富水等复杂地质。控制性工程顺利完工，
为路段建成通车提供了关键保障。

呼北高速全线贯通后，可直接为G65包茂高速、
G55二广高速、G0421许广高速等既有南北向大通道
提供分流路径，缓解主干线通行压力。中原、华中地
区新增一条南下北部湾经济区和粤西沿海的快捷通
道，促进华北与华南之间、中部腹地与东盟方向之间
的要素流动。 ■湖南日报全媒体记者 刘韵霞
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缓解包茂高速、二广高速等南北向大通道压力

登月模拟。揽月着陆器。

推进舱

登月舱

扫码看视频


