
中国信达资产管理股份有限公司湖南省分公司与益阳市赫山区城镇
建设投资开发（集团）有限责任公司债权转让暨债务催收联合公告

根据中国信达资产管理股份有限公司湖南省分公司与益阳
市赫山区城镇建设投资开发（集团）有限责任公司达成的《债权
转让合同》约定，中国信达资产管理股份有限公司湖南省分公司
已将其对公告清单所列债务人及其担保人所享有的相关债权及
从权利以及由此产生的其他相关权益以《债权转让合同》约定的
权利转移日的现状依法转让给益阳市赫山区城镇建设投资开发
（集团）有限责任公司。 现中国信达资产管理股份有限公司湖南
省分公司特将前述转让事宜，公告通知各债务人及担保人。

同时，益阳市赫山区城镇建设投资开发（集团）有限责任公司
作为上述债权及从权利的受让方，要求公告清单中所列债务人及
其担保人，从公告之日起立即向益阳市赫山区城镇建设投资开发
（集团）有限责任公司履行偿还义务或承担相应的担保责任。

特此公告。
受让人的联络方式如下：
地址：益阳市赫山区十洲路银东社区办公楼 5楼

联系人：益阳市赫山区城镇建设投资开发（集团）有限责任公司
联系电话：0737-4402528

������������������
�������������������中国信达资产管理股份有限公司湖南省分公司

益阳市赫山区城镇建设投资开发（集团）有限责任公司
2021年 5月 27日

序号 债务人名称 本金 利息 合计 保证人
龚亦李、夏
璇、尹远、梁
玲芝、 夏斌
魁、江艳霞

1
益阳市华联房
地产开发有限
责任公司

38580000 107460039654600

单位：元

备注：本明细表中的债权本息金额经益阳市华联房地产开发有限责任公
司破产管理人确认，此为截止破产日（2011年 7月 27日）的数据

对策

5月25日，长沙市观沙岭城铁站附近，车主正在为电动汽车充电。 记者 胡锐 摄
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5月25日下午2点多，在长沙市
观沙岭城铁站附近的一处充电站，
网约车司机田先生在给爱车充电。
田先生说，其实他的车还有50%以
上的电量，提前充电是为了避开下
午的充电高峰期，在下午三四点到
出租车交班前后，会有个充电高峰
期。“虽然相比两三年前，充电方便
了不少， 但希望能建更多（充电）
桩。”

“无论是绝对数， 还是与新能
源汽车的比例，我省充电桩的数量
都不够。” 湖南省充电基础设施协
会会长朱盛开受访时表示，这与湖
南新能源汽车的推广应用及产业
发展极不匹配。据其介绍，截至4月
底， 包括公共充电桩和私人桩，湖
南已建成电动汽车充电桩约3.1万
个。

“湖南省充电基础设施建设仍
相对落后。” 在今年湖南省两会期
间，省政协常委、长沙市政协副主
席、市工商联主席彭继球也发表了
同样观点。在彭继球看来，湖南公
用充电桩数量处于国内第三梯队，
比中部的安徽、湖北、河南等省都
明显偏少。其中，第一梯队为江苏、
广东、北京、上海，四地公共充电桩
保有量均在五万台以上； 第二梯队
为山东、浙江、安徽、河北，其保有量
均在两万至五万台之间。

如今看来，实际建设情况与计
划相差甚远。

盈利难，充电桩安装如何破局提速
目标：我省计划到2025年建成充电桩40万个 建议：“统建统维”打消物业和业主顾虑

充电桩建设事关新能
源汽车推广，进而影响我国
能源结构优化与绿色经济
转型。

日前，国家发改委和国
家能源局起草《关于进一步
提升充换电基础设施服务
保障能力的实施意见（征求
意见稿）》，提出加快提升充
换电基础设施服务保障能
力，具备条件社区不得阻挠
用户建充电桩等。

在湖南，充电桩建设进
度如何？ 又存在哪些问题？
三湘都市报记者就此问题
展开走访调查。

5月20日，国家发改委、国家能源
局发布《关于进一步提升充换电基础
设施服务保障能力的实施意见（征求
意见稿）》， 明确了具备安装条件的，
居住社区管理单位和业主委员会不
得阻挠用户建桩。该征求意见稿还提
出， 加强车网互动等新技术研发应
用，具体包括推动V2G协同创新与试
点示范， 鼓励推广智能有序充电，加
强充换电技术创新与标准支撑，加快
换电模式推广应用。

征求意见稿中所提及的“V2G”
技术，解决的是电动车充电桩推广受
阻的痛点。

在国网湖南电动汽车服务有限
公司负责人的介绍中，V2G是一种双
向充电技术，支持在电动汽车和电网
之间双向充放电。当电网负荷较低的
时候， 电动汽车通过充电桩进行充
电；而当电网负荷过高，电动汽车通
过充电桩向电网反向放电。 这样一
来，电动汽车就通过充电桩变成了大
型“充电宝”，不仅能缓解电网压力，
还能让车主赚取电价差。

对于物业公司、小区业主担心电
动车充电桩引发火灾的安全顾虑，该
怎么打消？国网湖南电动汽车服务有
限公司提出了一种名为“统建统维”
的运营模式。所谓“统建统维”模式，
即由第三方运营公司统一建设，统一
维护，车主只需向运营公司缴纳一定
的维护费用。“有专业人士建设、维护
充电桩，并对安全问题提供保障和承
担责任， 物业和业主的顾虑或可打
消。” 国网湖南电动汽车服务有限公
司的这名负责人表示。

“政策是在积极推动，但在
现实中困难重重。”一说起充电
桩，长沙的宋女士就很无奈。今
年3月，宋女士购买了一辆电动
汽车。为了方便充电，她计划在
小区自购车位上安装一个充电
桩，但奔波三个多月，仍未如愿。

按照政策， 居民报建自用
充电桩需要购车意向协议或购
车发票、有效身份证明、固定车
位产权证或一年以上使用权证
明、 停车位平面图或现场环境
照片、物业同意书、电力公司出
具的设计图纸和安全评估报
告，这些材料缺一不可。

卡住宋女士的是小区物业
的同意书。“我们拿着申报材料

多次去找物业盖章，但物业既不
答应，也不拒绝，就是不愿意盖
章。”宋女士表示，物业一开始给
出的理由是安装充电桩有安全
隐患，担心引发火灾。后来又提
出宋女士所购买的车位属于人
防车位，有使用权无产权，盖章
需征得楼栋三分之二业主同意。

时至今日， 时间已经过去三
个月， 宋女士的电动车充电桩仍
未如愿装成。类似安装充电桩受
阻的事件并非个案，记者查阅中
国裁判文书网发现，业主在自家
车位或者租赁车位上安装充电
桩遇阻的现象并不罕见。在受阻
后，业主普遍采取将物业公司告
上法庭的手段维权。

湖南建成充电桩约3.1万个
属国内第三梯队

事实上，湖
南早已出台了相
关规划政策。

《湖南省电
动汽车充电基础
设施专项规划
（2016-2020
年）》 显示 ，到
2020年预计全
省将新增集中
式充换电站 415
座 ， 分散式充
电 桩 20 万 个 。
长 沙 市 也 于
2017年 配 套出
台了《长沙市电
动汽车充电基础
设施专项规划
（2017-2020
年）》， 并明确将
在用地、 用电等
方面对充电桩建
设给予保障。那
为何形成了如今
建设滞后的局
面？

带着这一问
题， 记者深入走
访了多名电动汽
车车主、 充电桩
运营企业及行业
协会负责人。

私人充电桩安装面临观念
上的障碍，企业化运营的共享充
电桩也一度布局受阻。

“目前市场化运营的充电桩
企业，存在场地难找、电力增容
难、投资大、投资周期长、盈利难
等问题。” 长沙星星充电湖南公
司总经理朱顺在接受本报记者
采访时表示，充电桩需配套固定
的车位，现阶段土地供应大多紧
张，尤其是老城区，运营企业找
场地时常与产权所有者或管理
者难以达成一致。

湖南省充电基础设施协会
会长朱盛开给记者算了一笔账，
一般120kw的充电桩投资需24

万-25万元， 一个使用频率高的
公交车充电桩， 要3-5年收回成
本， 一般的公共充电桩则需要
6-8年收回成本。

“充电桩运营企业的无序竞
争也影响了投资者的积极性，导
致行业发展缓慢。” 湖南省充电
基础设施协会秘书长李云芳在
受访时介绍，目前湖南现存电动
汽车充电桩运营企业100余家，
部分企业一度推出零服务费、零
电费的营销政策，进行低价竞争，
扰乱市场秩序。“长远来看， 这并不
利于整合行业均衡有序发展。”李
云芳表示， 为了维护行业秩序，
协会已向相关主管部门反映。

私家车主：私人充电桩安装难过物业这道关

运营行业：盈利困难，竞争无序

今年2月， 省政府办公厅发布的
《关于加快电动汽车充（换）电基础设
施建设的实施意见》，以“省统筹、市负
责、县落实”的工作机制，推进充电设
施技术研发、商业模式推广、标准体系
建设和行业监管。

在可以预期的2025年底前，我省
建设运营的充电桩将达到40万个；长
株潭城市圈核心区公共充电设施服务
半径小于1公里， 高速公路和国省干
线充电站间隔少于50公里；新建住宅
小区专属停车位，按100%配建比预留
充电桩安装条件；已建住宅小区，支持
业主自建自用充电设施。

2025年全省建成40万个充电桩

“统建统维”打消物业和业主顾虑

展望
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现状

■记者 胡锐


