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湖南·省情

民航局：已检查5架未现问题

据民航局核实， 需要完成

相应检查的在中国运行的波音

737飞机共160架。民航局将高

度关注，加大监察力度，确保上

述飞机的运行安全。

中国民航局副局长李健指

出， 适航指令是中国民航局对

飞机进行安全管理的一种日常

手段， 这样的适航指令中国民

航局去年发布了近300条。其目

的是为了对飞机有可能存在的

不安全状况进行排查。

针对有关媒体的报道，

李健比喻说， 这种做法相当

于俗语所说的“一人感冒，全

家吃药”。

李健表示，目前，中国民航

已经对5架飞机完成检查，均未

发现升降舵调整片控制机构有

问题。中国民航局将高度关注，

加大监察力度， 确保上述飞机的

运行安全。

波音公司：保持最高安全标准

波音中国公司有关负责人接

受记者采访时解释说， 由于本月

早些时候一架737运行中发现了

升降舵调整片松弛问题， 波音随

即于3月10日向全球所有737运

营商发布了通告， 建议运营商检

查新一代737飞机的升降舵调整

片控制装置。

波音公司表示， 将支持美

国联邦航空局和中国民航局的

相关规定， 并与有关当局及航

空公司客户一同合作确保这些

安全规定得以执行。 波音公司

承诺对其生产飞机的安全运营

负责， 并将一直致力于保证其

现役机队在运营中保持最高安

全标准。

■据新华社、每日经济新闻

本 报 3 月 18 日 讯

“魔鬼赛道” 到底有多可

怕？率先到达天门山景区

“热身” 的赛买提这两天

进行了多次试走，提前感

受了索道滑且晃的高难

度，他决定在张家界当地

赶制一根长达12米的平

衡杆， 为20日的对决加

强保障。

对已是第三度挑战

天门山大坡度钢丝的赛

买提来说，即将上演的高

空对决不是在他熟悉的

专用钢绳上进行，而是在

连续运转了近5年的天门

山索道钢绳上行走，这是

前所未有的挑战。3月16

日凌晨6时， 赛买提选择

天门山索道较为平缓的

一段进行试走，顿时感到

“索道比钢丝难走多了，

非常滑且晃”。而20日的

挑战将在天门山索道中

倾斜度最大、两端支架跨

度最大的一段进行， 这让见

惯了风浪的新疆达瓦孜传人

感到“心里没底”。

为了此次挑战， 赛买提

不仅做了专门的战靴， 还将

平衡杆从6米增至9米。 但经

过几次试走后， 赛买提毅然

决定， 在张家界当地赶制一

根长达12米的平衡杆， 并亲

自站在店门口“监工”。18日

上午， 已经是张家界大红人

的赛买提一出现在张家界街

头就引起了市民与游客的围

观， 一些懂得焊接技术的粉

丝也热情地在现场支招，希

望赛买提届时能使用最好的

平衡杆应战。

又讯 据湖南经视消息，

瑞士高空王子诺克已抵达湖

南。 ■记者 谭斯亮

波音737被曝存隐患大体检

湖南无此机型，南航两架已过关 民航局：例行安检

“魔鬼赛道”让高手换“武器”

赛买提临时赶制12米长平衡杆

其“对手”瑞士高空王子诺克已抵湖南
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赛买提找张家界当地工匠制作新的平衡杆。 （视频截图）

波音737客机升降舵示意图。

有媒体报道，超过400

架在华运营的波音737系

列客机，因机翼升降舵控制

装置可能存在安全隐患，中

国民航局3月15日向国内

航空公司下发适航指令，要

求各公司检查该机型的升

降舵调整片控制机构，对存

在问题的部件进行更换。

中国民航局3月18日

发布澄清公告。中国民航局

颁布的《检查升降舵调整片

控制机构》 的适航指令，属

于例行安全检查，有利于维

护飞行安全。

记者3月18日从南航湖南分公司获悉，

南航湖南分公司没有737型的波音飞机，

南航总经理谭万庚称， 如果飞机发现一点

小隐患，各航空公司都会非常重视。据悉，

目前南航相关型号的飞机有两架， 已按要

求更换了配件。 ■记者朱玉文

南航：两架737飞机已更换配件

据悉，此次针对波音737的紧急适航

指令，源于3月2日瑞安航空公司一架波音

737-800飞机的事故。当时，航班从荷兰

飞往西班牙马德里， 途中发生强烈颠簸，

临时改降比利时。随后调查发现，飞机水

平尾翼左侧的襟翼遭受“严重损坏”。

据了解， 飞机水平尾翼的襟翼的作

用是通过改变角度， 提高飞机机翼的升

力系数， 在空中帮助飞机拉升或降低

高度。 ■据每日经济新闻

安全检查源于

一波音737途中强烈颠簸
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