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全线贯通！常益长铁路6月底试运行
预计12月底全线开通运营，将与长株潭城铁无缝对接 我省离“市市通高铁”又近一步
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4月12日凌晨， 随着最后一
方混凝土入模，常益长铁路关键
控制性工程———沅江特大桥主跨
顺利合龙， 比预计合龙时间提前
了半个月！至此，常益长铁路全线

贯通，常益段无砟轨道铺设施工即将全面展开。
按计划，今年6月底，长益段通车；今年12月

底，全线开通运营！今后在长株潭与益阳、常德往返
仅需40分钟。

■三湘都市报全媒体记者 和婷婷 实习生 李宇昂

4月12日凌晨，在沅江特大桥主跨合龙段施工现场，
泵车的轰鸣，大量混凝土通过管道，缓缓注入已经完成绑
扎和锁定的模板内，等待凝固。工人们小心地控制着灌注
的速度，一边灌一边用振动棒消除空隙，让混凝土浇灌得
均匀密实。

“这是一天中最适合浇筑混凝土的时段，尤其是在合
龙这个关键节点。”中铁三局沅江特大桥总工程师易先坤
介绍，桥梁合龙时对气温、混凝土的质量和浇筑工艺都有
着严格要求。凌晨时段温度低、温差小，使混凝土在较短
时间内达到设计强度， 将温度对混凝土施工的影响降到
最低，有效保证连续梁施工质量。

据悉， 此次完成合龙的沅江特大桥全长34.866公里，
主跨跨度为240米，是目前世界上跨度最大的深水双肢薄
壁塔梁墩固结体系高铁桥梁，同时也是国内设计时速350
公里高速铁路中跨度最大的无砟轨道连续钢构斜拉桥。

易先坤介绍，该桥梁主墩施工中，双壁钢围堰直径
达到38.5米、高46.4米，围堰入河床深度达到15米，施工
规模、技术标准、安全风险堪称行业之最，深水钻孔桩基
础+超高双壁钢围堰施工难度更是国内罕见。

4个多小时的混凝土浇筑完成后，施工人员立即进行
了测量和数据比对，确认大桥合龙的各项参数符合标准。

近日，常益长铁路项目建设捷报频传。
4月7日凌晨， 连接常益长铁路和长株潭城际铁路的

长黄联络线工程完成施工， 标志着常益长铁路和长株潭
城铁正式联通。

今后，常益长铁路将通过石长铁路乌山联络线，与长
株潭城际铁路实现无缝对接。从湘潭、株洲北上的列车经
过长沙西站后，可以直接转轨到长益常铁路行驶，乘客无
需换乘。 转轨后车速也将由城际铁路的每小时160公里
提速至每小时350公里。

此外， 新建的长沙高铁西站信号楼也已顺利完工，铁
路主线即将交付，预计常益长铁路长益段今年6月底通车。

据悉，常益长铁路长沙西站信号楼调度室，是该线路
所有列车的运行指挥中心。建成后的长沙高铁西站，将成
为汇集高铁、城铁、地铁、城市公交、长途客车、出租车、网
约车、社会车辆“八位一体”的区域性重要综合交通枢纽，
实现旅客多种交通方式无缝衔接。

【世界之最】
主跨度240米沅江特大桥顺利合龙

【多轨联通】
与城际铁路无缝对接，还可直接转轨提速

设计时速350公里

三湘都市报4月12日讯 4月
12日上午，长沙金桂路跨浏阳河大
桥施工现场，数百名工人正在进行
0号块支架搭设工作及0号块箱梁
浇筑准备工作。作为长沙市会展新
城会展片区的重点工程，该项目日
前已顺利完成桩基、承台、墩柱施
工，将在汛期来临前完成主桥围堰
挖除。

金桂路跨浏阳河大桥南临长
沙国际会展中心， 北接高铁片区，
含道路工程、桥梁工程等市政配套
设施建设内容，由长沙市城发集团
会展公司投资， 长东公司负责建
设。 金桂路主路建设里程1.4km，
主线为城市主干路，双向6车道，设
计速度50km/h。 主桥桥型选用双
索面混凝土矮塔斜拉桥，采用的是
竖琴索面结构。

项目自2021年5月开工启动，
因涉水工程受主墩地理位置及浏
阳河汛期的影响巨大， 故在工期
范围特定时间段内， 必须完成主
墩部位的施工。 长东公司组织施
工单位中建五局精心谋划、 合理
部署， 目前已优质高效地完成主
桥墩柱建设及围堰拆除， 既为项
目后续施工打开作业面， 也保证
了浏阳河河道顺畅行洪， 消除防
汛隐患。

项目整体建成后，将串联高铁
南站、国际会展中心、黄花机场三大
交通枢纽，成为市民出行又一重要
通勤通道。同时，也将大大改善长
沙市区东部的交通路网，尤其是助
推会展新城片区搭建快速路网结
构，有效推进片区一体化格局新发
展。 ■全媒体记者 周可

通讯员 周艳 陈苹

【全域高铁】
预计6月底试运行后，全省14市州全通高铁

目前，常益长铁路长益段轨道工程已经全部
完工，将进行在轨联调联试。按计划，今年6月底，
长益段通车；今年12月底，全线开通运营！届时，
长株潭与益阳、常德之间的通行时间，由原来的2
个多小时缩短至40分钟以内。同时将实现湖南14
个市州全部通高铁的目标。

“以往，常德、益阳只靠石长铁路连接省会长
沙，由于不是高铁线路，运行时间较长，每年遇到
春运、暑运等客流较大的时候，旅客乘车存在诸
多不便，但该条线路建成后，不仅大大缩短当地
民众往返省会之间的时间，而且必将迎来高铁动
车组强劲的出行运力。”一位专家如是感叹。

据悉，常益长铁路是国家“八纵八横”高速铁
路网中渝厦通道的重要组成部分，也是形成湖南
省高铁环线的关键所在，其中常益段还是呼南通
道的重要组成部分。新建线路西起常德市，经益
阳市，引入长株潭城际长沙西站，总长度157.5公
里，设常德、汉寿南、益阳南、宁乡西、长沙西共5
个车站，设计时速350公里。

常益长项目建成后，全省将实现14市州全通
高铁的目标。同时，常益长铁路对优化湖南西北
部交通运输结构具有重要意义，也是进一步深化
实施长江经济带发展战略的具体体现，通过与渝
黔、黔张常、长赣等铁路共联，将成为成渝地区与
华中、华东、华南的客运大通道，对促进沿线地区
经济社会发展具有十分重要的意义。

12月底全线开通运营

预计长益段今
年6月底通车

设常德、汉寿南、益阳南、
宁乡西、长沙西5个车站

交通连线

长沙金桂路跨浏阳河大桥
将开启水上施工

长株潭与益阳、 常德之间的通
行时间，将由原来的2个多小时
缩短至40分钟以内

沅江特大桥合龙现场。 通讯员 刘凯 供图


