
本报12月24日讯 记者今
日从中国国家铁路集团有限
公司获悉，黔江至常德铁路（以
下简称黔张常铁路）将于12月
26日开通运营，旅客于今晚起
可预订车票。26日起， 长沙站
至张家界西站间将开行C字头
城际动车组列车8对，单程约3
小时，二等座票价100元起。

长沙至张家界缩至约3小时

由于全国铁路于本月起
实施差异化票价，黔张常铁路
的票价根据不同车次而有所
不同。以长沙站至张家界西站
为例， 二等座票价从100元至
103元、108元、113元不等；一
等座从166元至174元不等。

黔张常铁路开通初期，铁
路部门将安排开行动车组列
车8对。 长沙站至湘西土家族
苗族自治州的桑植站、龙山北
站以及湖北的来凤站、咸丰站
之间，每天均只开行一对动车。

12月30日全国铁路运行
图调整后，将安排开行动车组
列车日常线12对、高峰线8对，
还将开行普速列车7对。

根据铁路12306网站信
息显示，26日6时28分，将从长
沙站开出黔张常铁路湖南段
首趟C字头城际动车组列车。
当天，长沙站与张家界西站间
将共开行8对动车，车程均为3
小时左右，其中最快的车次单
程为2小时56分。目前，长沙至
张家界只有普速列车，一般需
5至6小时车程。

24日晚间截至记者发稿，
暂不能购买重庆黔江站的车
票。

运营初期时速200公里

黔张常铁路起于重庆市
黔江区，向东经湖北恩施土家
族苗族自治州咸丰县、 来凤
县，湖南湘西土家族苗族自治
州龙山县、 张家界市桑植县、
永定区，终至常德市，线路全
长335公里，为国铁I级双线客
货共线铁路， 全线共设黔江、
咸丰、来凤、龙山北、桑植、张
家界西、牛车河、桃源、常德9
座客运车站。 运营初期时速
200公里。

黔张常铁路是我国“八纵
八横”高速铁路网重庆至长沙
至厦门主通道的重要组成部
分，线路在黔江站与重庆至怀
化铁路连接，在张家界与焦作
至柳州铁路、正在建设的张吉
怀铁路连接。其与在建的长沙
至益阳至常德铁路和即将开
工建设的重庆至黔江铁路，共
同构成重庆至长沙快速客运
通道。 这一铁路的建成通车，
填补了渝、鄂、湘三省市交界
地区铁路网空白，进一步完善
了我国中西部地区铁路网结
构，将极大便利沿线人民群众
出行，加快沿线旅游产业发展
和矿产资源开发，对促进革命
老区、少数民族地区经济社会
发展， 加快实现脱贫攻坚目
标，具有十分重要的意义。

■记者 和婷婷

装备升级

本报12月24日讯 为了优化
营商环境， 科学引导城市物流
配送， 长沙将调整城区限货政
策， 在原禁货范围不变的情况
下， 从2020年1月1日起对湘A
号牌的轻、 微型载货汽车在城
区范围内实行提前报备、 便利
通行的措施。今日，长沙交警支
队相关负责人解读了最新城区
货运政策。

目前， 长沙市货运车辆保有
量共计14.1万辆， 其中中重型货
车（黄牌）4.46万辆，轻微型货车
（蓝牌）9.7万辆。

相比之前限货政策， 此次新
政有进一步的放宽。规定中表示，
对湘A号牌的轻型、 微型载货汽
车实施便利通行的措施(微型货车
是指车长小于3.5米， 总质量小于
等于1800kg的载货汽车；轻型封
闭厢式货车是指车长小于6米、总
质量小于4500kg、载货部位结构
为厢体的载货汽车)。车辆必须符
合四个条件，即在检验有效期内，
达到国四排放标准， 且无未处理
交通违法记录、 无事故未处理记
录。 符合以上条件的车辆需每年
到车辆登记地所属辖区交警大队
进行车辆报备， 才可具备本年度
在长沙市城区范围内便利通行的
资格。

对于符合便利通行条件，又
需要在便利通行范围限制区域、
限制时段（7：00—9:30,16：30—
19：30除外） 内通行的载货汽车，
可于2020年1月1日在96111“便
民服务桥” 微信公众号申请临时
通行手续。

目前， 临时通行线上申请只
针对湘A号牌的轻、 微型载货汽
车， 外籍货车和中重型货车临时
通行还是需要到长沙市公安局交
警支队办理。

■记者 田甜
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12月24日， 由湖南城际
铁路有限公司与中车株洲电
力机车有限公司联合立项、联
合研制的首列CJ6动车组在
长株潭城际铁路载客运营，意
味着开通三年的长株潭城际
铁路终于跑上了湖南制造的
动车组。

当天早上6:48，在尚未大
亮的天色中，车次为C7852的
CJ6动车组由株洲南站出发，
开往长沙西站。

78岁的谢赛英老人是这
趟CJ6动车组的首批乘客之
一。家住株洲市区的她，每周
都会抽出一天时间乘坐长株
潭城铁去长沙看望外孙。“有
了城际铁路， 株洲往返长沙，
很方便。” 当得知所坐的列车
是由株洲企业制造时，谢赛英
不禁竖起了大拇指。

据了解，CJ6动车组的基
本配置为2动2拖4节短编组，
额定载客681人， 最大载客
897人，可在客流量平峰时进
行公交化运营，又可在客流量

高峰时快速重联为8节编组，
最大程度提高运用效率，还能
根据需要扩编为16节长大编
组。 车辆采用流线型车头，时
速设计为160公里。

CJ6动车组包含20个大开
度双开塞拉门， 因而能实现乘
客快速乘降和疏散， 具有快起
快停的特点。 车辆内饰设计简
约时尚， 车门区域设有动态地
图，座椅下方有220伏外接电源
插座， 整车温度均衡， 非常舒
适。

记者了解到，CJ6动车组
是湖南生产的首列国内城际
动车组，从产品研发到正式载
客运营历时5年时间。 中车株
机公司党委书记、董事长周清
和表示，CJ6动车组实现“湖
南造”， 有助于湖南轨道交通
装备产业升级，推动长株潭城
市一体化，促进湖南经济高质
量发展。同时，该型动车组也
丰富了我国城际动车组产品
谱系，为城际铁路装备多样性
提供了支撑。 ■记者 潘显璇

本报12月24日讯 为助力取
消省界收费站实现全国“一张网”，
12月20日起， 全新的复合通行
卡———CPC卡在湖南正式“上岗”。
以茅岩河收费站、冷市收费站等为
代表的28个湖南省内收费站人工
通道率先使用CPC卡。

CPC卡也叫高速公路复合通
行卡，相比于旧的IC卡，它不但能
够识别车辆进、出收费站信息，还
可以通过在高速公路路网互通位
置设置的门架系统， 精确记录车
辆的实际行驶路径， 为通行费计
费提供重要依据。

按照CPC卡替换工作安排，
湖南省已于12月20日起开始试
运行，通过28个试点收费站，在入
口车道统一发放CPC卡， 全省其
他收费站则在出口车道回收IC
卡。目前，第二批收费站（各市州

管理处根据流量进行调剂） 也已
于22日至25日期间开始发放CPC
卡。据悉，截至12月28日0时，湖
南省将停止发放IC卡。

用户驶入高速公路时， 在入
口收费站领取CPC卡， 驶出高速
公路时在出口收费站交还CPC卡
计算通行费， 用户可在支持移动
支付的收费站使用移动支付方式
缴费。

关于CPC卡的推广应用，湖
南高速公路联网收费中心技术科
副科长周雄坚表示：“目前， 全省
110万张CPC卡已经调配到位，我
们计划在28日零点就停止发放老
的IC卡了。 希望在零点以后仍手
中持有IC卡的司机， 能尽快完成
行程， 共同推进我省CPC卡更换
工作。”

■记者 和婷婷 通讯员 江钻

黔张常铁路明开通，长沙至张家界更快
车程缩至约3小时，二等座票价100元起 运营初期时速200公里

从研发到载客运营历时5年
“湖南造”动车组开跑长株潭城铁

张家界高速管理处，第一台领取CPC卡的车辆。 通讯员 供图

CPC卡“上岗”，高速通行卡更新换代
老式IC卡退役,12月28日后将停止发放

长沙城区下月起
调整限货政策
湘A牌轻微型货车更便利

提醒

本报12月24日讯 据
湖南省高速公路联网收费
中心消息，随着取消高速公
路省界收费站工程ETC系
统升级及联调联试进入尾
声，从12月24日12时起，湖
南省高速收费站出口人工
车道扫码支付功能恢复正
常。

根据国家统一部署，12
月31日全国高速公路将取
消省界收费站。目前，该项
工作已经进入倒计时。针对
当前不少车主反馈的高速
收费站人工车道拥堵、ETC
推广等问题，湖南省高速公
路联网收费中心相关负责
人回应，自12月以来全国高
速路网都进入了系统调试
状态，当下正值关键节点，受
此影响，部分收费车道的通行
速度较往常缓慢，给司乘人员

出行带来了不便， 在联调完
成后这一问题将会得到解
决。

截至目前，湖南省取消
高速公路省界收费站ETC
门架、车道系统工程建设已
基本完成，正在进行部省联
调联试和收费系统升级测
试， 软件测试工作稳步推
进；网络并网接入自检全部
合格，复检结果满足全国联
网收费并网接入要求，预计
12月31日前完成省界收费
站及站级关键系统、网络安
全和全流程测试 ， 确保
2020年1月1日零时实现全
国联网， 启用新收费系统。
在此期间，全省高速公路各
运营单位将加强统筹协调，
科学调度， 开足收费车道，
确保广大群众出行顺畅。
■记者和婷婷通讯员江钻

即日起，高速收费站恢复扫码支付


