
台风“海贝思”10月12日晚
登陆日本，首都东京等多个县市
受到影响。

共同社报道， 截至13日中
午，台风造成19人死亡、16人失
踪、大约100人受伤。

今年第19号台风“海贝思”
12日傍晚在日本静冈县的伊豆
半岛登陆。受台风影响，长野县

千曲川决堤， 河水流入住宅区，
超过百人被困。 目前，“海贝思”
已在日本造成1人死亡，4人失
踪，50多人受伤，21万户停电。

日本首相安倍晋三召集紧
急会议，派遣大臣赶往受灾严重
地区指挥救灾并向死难者家属
表达哀悼。

■据新华社
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无锡断桥背后：货车超载成行业潜规则
部分货车司机透露：不超载赚不到钱 网友：应加大审查处罚力度
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大桥侧翻
超载到底有多危险？

10日下午6时许，无锡锡港路
上方的312国道高架桥突然侧翻，
近百米长的混凝土桥伴随着巨响
倒下，将三辆小车压埋。

记者在现场看到， 在侧翻桥
面上，一辆大货车装载的6卷热轧
钢卷板散落一地。据警方介绍，还
有另一辆大货车装载7卷，大货车
荷载只有30多吨， 但一卷钢卷板
重量就达28吨多。 两辆大货车累
计超载300多吨。

一辆日常使用的家用轿车的
重量一般也不过1吨多，此次超载
相当于将超百辆小轿车一同放在
桥面上，还是以“叠罗汉”的形式
压迫桥面。

对此部分货运司机告诉记
者，超载是行业内的普遍现象，单
位运费太低，“为了生活不得不如
此”。

数据显示，2019年上半年，全
国机动车保有量达3.4亿辆，其中
载货汽车保有量达2694万辆，上
半年新注册登记量创历史新高。
货车保有量的不断提高， 背后是
物流行业规模的扩张和经济发展
对公路运力的持续需求。

面对超载乱象， 一线执法部
门同样有苦难言。“警力也总有顾
及不到的方面，你查他躲，白天合
法装载， 深夜凌晨才发动起来装
货卸货，隐蔽性很强。就算查处，
违法成本低，超载利益大，今天查
明天换个时间地点继续超载。”一
名一线执法人员感慨。

多装多赚
频繁超载原因何在？

为了使购买的货车能够尽快
获得运营资格， 不少货车司机选
择“虚挂”车辆关系———将车辆登
记注册在具有“道路运输经营许
可证”的企业名下，并为此缴纳各
类费用。

管理费、环保费、入网费……
本就是一笔不小的开销， 而近年
来该类费用的不断上涨令不少货
车司机不得不铤而走险。

武汉市公路运输管理处副处
长李罗敏介绍，20世纪80年代道
路货运市场放开后， 交通部门为
了市场管理和安全监管的需要，
开始设立道路运输许可证和道路
运输从业资格证， 但由于证件办
理需要有一定资质和安全运营要
求，大部分中小业主都选择挂靠，
滋生大批靠挂靠牟利的公司。

一名司机告诉记者， 自己所
在企业的合同约定管理费已经从
2000元涨到了超过6000元，加上
不断上涨的油费和过路费， 运营
成本水涨船高。

货运的上下游企业对超载更
是起到了推波助澜的作用。 一名
钢材贸易从业者告诉记者， 在日
常的热轧钢卷板运输中， 一般按
照单车运输重量计费， 如果按照
规定重量运输， 每一吨钢材运输
的单价要比超载的单价高出许
多。用卷单位为了节省物流成本，
倾向于接受违规操作。

对于生产方而言， 由于合作
关系， 部分钢厂对于产品如何出
仓可能会存在“睁一只眼闭一只
眼”的情况。

多趟反复运输也会提高物流
公司的成本， 超载节约出来的人
力和车辆能够投入其他项目的运
营。最终，物流过程各节点的“心
照不宣”加上货车司机的“实际需
求”，共同构成了一个人人都知道
违规，却不愿意打破的“怪圈”。

行业闭环
如何做到多点管理？

多拉快跑，超载超限，路上呼
啸而过的大货车是许多车主避之
不及的存在。然而，一句“不超载
挣不到钱” 决不能作为开脱的理
由。

部分专家认为， 目前合法装
载的货车司机由于单位重量的运
费低， 为了满足收入需要不得不
退出货运市场或者加入超载行
列。 而造成单位运费低的重要原
因之一正是由于超载变相扩大了
运能。

根据道路交通安全法相关规
定，目前针对货车超载情况，执法
部门会对驾驶人进行罚款和车辆
的扣留，部分网友呼吁，应当加大
对上下游相关方的审查处罚力
度，从全链条、各环节入手，只处
罚位于终端的货运司机治标不治
本。

东南大学交通法治与发展研
究中心执行副主任顾大松认为，
收费公路收费到期后， 应当建立
收费降低机制， 完善治超监管设
施，让大货车司机更安心，行驶安
全也更有保障。

专家强调， 此类事件重点应
放在事前预防， 不能等到超载酿
成了后果才引起重视， 也不能一
罚了之，以罚代管。监管应当走到
运输的源头中去， 等货车在路上
跑起来再截停， 就已经有了不小
的风险。 ■据新华社

两岸40余名专家学者10月
13日在福州就台湾海峡通道的
工程技术等议题展开研讨，分享
研究成果和进展，并提出意见和
建议。

与会专家学者围绕台湾海
峡地质及水文情况，新的桥梁创
新技术和设计理念在台海通道
工程建设中的应用，台海通道工
程建设模式和经济效益以及福
州至马祖（榕马）、 厦门至金门
（厦金） 通桥方案等议题展开讨
论。

在前期调研的基础上，榕马
大桥、 厦金大桥相关设计单位
结合地形地质 、 海洋水文条
件、通航要求 、主要构造物技
术合理性 、路网衔接等，介绍
项目相关情况 。专家、代表还
针对会议专题报告和台湾海
峡通道相关研究议题发表意
见和建议。

港珠澳大桥总设计师、中
国交通建设股份有限公司副总
工程师孟凡超认为， 台湾海峡
通道既要考虑公路运输需求，
也要考虑铁路运输需求， 公铁
通道可以采用不同的方式分
建。 台湾海峡大通道应该沿着

港珠澳大桥大型化、工厂化、标
准化、 装配化的理念来建设。
“港珠澳大桥建成后，我们对建
设台海大通道很有信心， 我们
有能力解决这一超级跨海通道
的工程技术问题。”

金门县政府工务处副处长
黄儒新认为，厦金生活圈已然成
型，今年厦金海上直航客流预计
可达200万人次。 金门县政府方
面期望能为厦金生活圈提供更
稳定的交通运输系统，目前正委
托相关单位对厦金大桥进行基
础性调研，并就通道建设所涉及
的两岸政策模式、通关检疫对接
等进行研讨，“后续我们会与大
陆方面充分对接，积极推动金厦
通桥”。

大陆方面今年初明确提出，
两岸要应通尽通，提升经贸合作
畅通、基础设施联通、能源资源
互通、行业标准共通，可以率先
实现金门、马祖同福建沿海地区
通水、通电、通气、通桥。福州至
马祖、厦门至金门两桥是“台海
通道”的重要组成部分。目前,榕
马大桥与厦金大桥正处于前期
研究论证阶段。

■据新华社

江苏省无锡市锡山
区小吃店燃气爆炸事故
死亡人数上升至9人。

10月13日上午11时
许，锡山区鹅湖镇新杨路
一小吃店发生燃气爆炸。
据无锡市宣传部门提供
的最新信息， 至17时，救
援工作结束。 经搜救清
理，事故共造成9人死亡，
10人受伤。目前伤员伤势
稳定。

据介绍，事发地属于
联排商铺， 上下共有三
层。周边店铺受到爆炸波
及，墙体、玻璃、窗框以及
空调外机等都有不同程
度的损坏。

记者13日从应急管
理部获悉，针对无锡当日
发生的小吃店燃气爆炸
事故，应急管理部已派出
工作组赴现场指导抢险
救援、事故原因调查和善
后处置等工作。

事故发生后，应急管
理部党组书记黄明、副部
长付建华立即到指挥中
心视频连线事故现场，调
度了解现场情况，要求全
力组织搜救，认真清理现
场， 确保无死角无盲区，
全力以赴做好伤员救治工
作，尽最大努力减少伤亡，
并尽快查明事故原因，举
一反三、吸取教训，改变事
故多发的被动局面。

■据新华社

10月10日傍晚，在江苏无锡发生的高架桥侧翻事故，
造成了三人死亡，两人受伤的悲剧。经调查组初步分析，桥
面侧翻系运输车辆超载所致。

大桥侧翻，生命逝去，造成这般不能承受之重的却是
部分货车司机透露的“潜规则”———超载。频繁超载原因何
在？如何治理超载现象，避免类似悲剧再次发生？新华社记
者对此进行了调查。

海峡通道工程提上议程

无锡锡山小吃店
燃气爆炸
致9人死亡

“海贝思”过境日本伤亡百人
河流溃堤百余人受困

10月13日在日本长野县航拍的被洪水浸泡的新干线列车。 新华社 图


