
长沙新建西路跨线桥成功合龙
预计9月底通车，将减轻芙蓉路交通压力
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30年“飞”跃：从手写票到无纸化乘机
长沙机场通航30周年，从“小机场”变成充满智慧的“大空港”
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1989年8月29日，长沙黄花国际机场（以下简称长沙机场）正式
建成通航。自此，长沙从空中打开了一条通往世界的“天路”。

在长沙机场即将迎来它的三十岁生日之际，三湘都市报记者于8
月27日置身其中，看到航站楼内的空调和照明，可根据旅客人数的多
少，进行智能调节；停机坪里的电动车，完成一架大飞机的牵引工作，
耗费不到1度电……在这里，记者感受到了一个风华正茂、环保节能
且充满“智慧”的机场。 ■记者 和婷婷 实习生 文潇

本报8月27日讯 今天凌晨
3点， 随着最后一联钢箱梁的成
功吊装，长沙新建西路跨线桥顺
利合龙。据介绍，该桥预计9月底
通车，届时，长沙城南将再添一
条东西向城市主干道。

新建西路跨线桥位于长沙
新建路与芙蓉路交叉口。天心区
公共工程中心负责人欧阳锦林
介绍，新建西路跨线桥建设项目
于2018年8月开工， 预计9月底

前将全部完工，正式通车。项目
主桥长261米、宽16米，全长462
米，为双向四车道。项目建成后
将打通新建路，改变断头路带来
的不便，极大减轻芙蓉路交通压
力。此外，新建西路跨线桥下方
的区域，芙蓉路东边将进行绿化
提质， 西边则将建成公共停车
场，方便周边老旧小区的居民停
车。

■记者 石芳宇

近日常德消防部门对宾馆
酒店业进行突击检查，发现诸多
火灾隐患。

检查中，消防监督检查人员
发现火车站玉玺大酒店火灾自
动报警系统故障，联动控制设备
不正常， 配电室防火分隔不到
位，室内消防栓水压不足。桃源
县福鸿大酒店火灾自动报警系
统、自动喷水灭火系统不能正常
运行，消防水泵不能正常联动控
制。临澧县家祖酒店整栋建筑仅
1部疏散楼梯， 房间内未配置防
毒面具。此外，消防监督检查人

员还发现有的宾馆酒店消防安
全制度没有很好落实，有的疏散
通道和安全出口堵塞，有的疏散
指示标志不明，有的应急照明灯
不亮，有的灭火器材不齐或没有
完好有效保持，各种大小安全隐
患不一而足。

针对检查中发现的火灾隐
患，常德消防部门当即下达了整
改通知书，要求所有存在火灾隐
患的宾馆酒店立即整改，并对隐
患突出的玉玺大酒店、福鸿大酒
店、家祖酒店3家企业公开曝光。

■通讯员 王颂扬

近日，株洲茶陵消防大队深
入社会单位开展消防安全检查
时，发现株洲金盛物业管理有限
责任公司管理的湘运时代广场
存在火灾隐患，大队人员立即下
发了责令限期整改通知书，责令
限期整改。

湘运时代广场坐落在茶陵
县炎帝南路繁华地段， 周边商住
楼、店铺众多。检查期间，消防监督
员发现该场所存在以下隐患问
题：火灾自动报警系统存在故障；

部分应急照明灯和疏散指示标志
不能正常工作；部分防火门损坏，
违反了《中华人民共和国消防法》
第十六条第一款第二项规定。

大队消防监督员向物业管
理单位负责人和业主指出了存在
问题的严重性，下发了责令限期整
改通知书， 要求物业和业主提高
消防安全意识， 自主落实单位主
体责任， 在规定时间内彻底消除
火灾隐患，确保场所消防安全。

■通讯员 周舟

物业火灾自动报警系统存故障，责令整改

常德排查酒店业火灾隐患，3单位被曝光

1989年8月29日 长沙机场
正式开通使用。

2000年 长沙机场第二代航
站楼（T1）投入运营，机场旅客吞
吐量突破200万。

2009年 长沙机场3200米
跑道正式开放, 可起降空客330、
波音77和747等大型客机,长沙机
场从此迎来“大飞机时代”。

2011年7月19日 长沙机场
T2航站楼正式启用，总建筑面积达
21.2万平方米，是T1航站楼的6倍。

2016年 机场年旅客吞吐量
突破2000万人次。

2017年 长沙机场第二跑道
投入使用， 跑道长3800米、 宽60
米， 可供目前最大客机空客A380
起降运行， 成为国内第15家拥有
双跑道的大型国际机场。

2017年8月 长沙机场在全国
率先推出全流程“无纸化”乘机服务。

2018年 关闭7年的T1航站
楼经改造恢复使用， 长沙机场进
入“双航站楼、双跑道”运营时代。

2019 年 长 沙 机 场 通 过
SKYTRAX四星级机场认证。同年，
磁浮航站楼正式启用。“无纸化”
乘机服务全面推行使用。

30年风雨征程，30年春华
秋实。

1989年8月29日，随着波音
757型飞机在机场起降，首航成
功， 长沙机场正式开通使用。据
悉，开航当天，成百上千的长沙
人从市区挤着班车来机场看“大
飞机”。 长沙邮政还特发一枚纪
念封以铭记盛况。

“那时的机票都是手写。”最
早一批的客运候机室值机员汤
芳表示，当旅客姓名、票价写完
后直接盖个章，再给他们一个乘
机联，直接拿着乘坐飞机。

据介绍，在1989年，每天只
有几趟飞机起降，每架飞机都是
30多名旅客，只能满足乘机人数
的四分之一，当年旅客吞吐量只
有6万人次。但谁能料到，仅仅一
年过后， 就激增到27万余人次，
起降的架次从1434次上升到
5234次。随后，吞吐量每年几乎
呈翻番式增长。 不过， 到1998
年，长沙机场还是初建时的小航
站楼。航站楼出发层和到达层都
连在一起，乘机上下客全靠摆渡
车。除了航班显示屏以外，基本
都是人工操作。
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现场

“那时的机票都是手写”

27日上午10：00， 长沙户
外温度达35℃， 不一会就汗湿
了衣衫。然而，走进长沙机场
T2航站楼，却是凉爽宜人，体
感舒适。 旅客对这样的空调
效果习以为常，殊不知，这样
的温度里可藏着机场的“节
能秘密”。

“候机楼里，在没有旅客的
时候，后台会智能判定，空调不
需要开那么大， 照明也不需要
那么亮了。 什么时候这里快来
旅客了， 我们就提前5-8分钟
开始开空调， 照明也开始缓缓

启动， 来达到空调和照明的标
准。”长沙机场能源管理部副经
理胡德说。

智能化的供电、照明，得益
于长沙机场的智慧能源管理
平台的建设。 去年11月起，智
慧能源系统对机场范围内的
能源信息、 能源设施网络、能
源服务实现全流程统一管理，
使得机场今年以来的用气、用
电的增长比例明显放缓，今年
上半年，机场的水、电、气费用
同比下降59万元，节能减排成
效显著。

智能调节空调和照明

廊桥， 是连接机场和飞机
的登机渠道，长沙机场也把“节
能减排”的利器，藏在了廊桥底
部的桥载设备里。

“以前飞机落地，机舱内的
冷热温度都由飞机燃烧内部的
航空燃料来供应。如今，出于环
保的考虑， 桥载设备开始发挥
作用。飞机落地后，桥载设备马

上给它供上电源和空调， 不用
启动飞机自身的小发动机，一
年可以降低排放量1.8万吨。”
长沙机场机务保障部工作人员
凌敏说。

记者获悉，长沙机场于7月
新近获评“民航打赢蓝天保卫
战”首批示范机场，为全国9个
优秀示范机场之一。

机场作业车辆是机场能耗
和排放的一大源头， 长沙机场
也积极推进“油改电”项目，截
至6月底，机场共购进75台新能
源车，仅这一项，每年可减少碳
排放量500多吨。

“这么一台设备，可以移动
100吨以下的飞机，目前已涵盖

了波音737、757全系列， 空客
320、321、319全系列。 我们这
个设备移到飞机前面， 把飞机
推到位，再返回停到相应位置，
只用不到1度电。” 长沙机场机
务保障部工作人员周宇群指着
停机坪内一台电动遥控牵引车
介绍说。

牵引一架大飞机耗电不到1度

通过桥载设备年减排1.8万吨

“数”说长沙机场
链接

长沙机场的新能源车。 记者 和婷婷 摄

2000年的客运值机室。
长沙机场供图

1989年长沙机场通航纪念封。 长沙机场供图 现代化的长沙机场。 记者 和婷婷 摄


