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记者3月22日从民政部获悉，民
政部等4部门日前已印发了《残疾人
服务机构管理办法》， 其中规定，残
疾人服务机构有歧视、侮辱、虐待或
者遗弃残疾人以及其他侵犯残疾人
合法权益行为的， 或将被撤销登记
或吊销营业执照， 有关责任人构成
犯罪的，依法追究刑事责任。

办法明确了残疾人服务机构的
对象范围，即国家、社会和个人举办
的， 依法登记的专门为残疾人提供
供养、托养、照料、康复、辅助性就业
等相关服务的机构。《残疾人教育条
例》《特殊教育学校暂行规程》 等规
定的残疾人职业教育机构不适用于
该办法。 ■据新华社

记者3月22日从北京市自动
驾驶测试管理联席工作小组获悉，
经过一系列评审，北京百度网讯科
技有限公司获得了北京市首批自
动驾驶测试试验用临时号牌。同
时， 明确北京经济技术开发区、顺

义区和海淀区的33条道路作为首批
开放测试道路，总里程约105公里。

最近一个月，上海、重庆等地相继开放自动
驾驶汽车上路实测……

中国“无人”驾驶汽车的技术成熟吗？离真
正上路还有多远？安全如何保证？围绕这些社会
关注的问题，记者进行了调查。

针对美国可能公布对华301调
查结果并采取限制措施，商务部3月
22日回应表示， 必将采取所有必要
措施，坚决捍卫自身合法权益。

最近有报道称， 美方将很快公
布对华301调查结果并可能对中国
采取限制措施。 而且美国业界普遍
对美方单边行动感到担忧， 已有45
家美商协会明确提出反对意见。

商务部条法司负责人表示，已
注意到这一情况。关于301调查，中
方已多次表达立场， 我们坚决反对

美方这种单边主义和贸易保护主义
行径。

“中方绝不会坐视合法权益受到
损害，必将采取所有必要措施，坚决
捍卫自身合法权益。”这位负责人说。
我们希望美方能够认清中美经贸关
系互利共赢的本质， 不要做出损人
害己的举动。

经贸关系是中美关系的“压舱
石”和“推进器”。两国建交近40年，
贸易规模增长了232倍，双向投资累
计超过2300亿美元。 ■据新华社

北京发放首批自动驾驶路测车牌
同时明确33条测试道路，总里程约105公里 规划：完全自动驾驶汽车2025年上市

商务部回应美可能公布301调查结果：
中方将采取所有
必要措施捍卫合法权益

朝鲜、韩国、美国三方非正式会
谈3月20日至21日在芬兰南部城市
万塔举行， 三方代表就朝鲜半岛局
势等共同关心的问题交换意见。

21日朝韩美三方非正式会谈结
束后，芬兰外交部官员基莫·拉赫德维
尔塔在万塔会谈现场外，代表三方向

媒体宣读一份声明。声明强调，此次会
谈是“多年来为探讨建立信心和缓和
朝鲜半岛局势而举行的一系列学术会
议之一”，“早在朝鲜半岛事态出现转
机之前就已筹备好”。声明指出，朝韩
美三方代表在“积极的气氛中建设性
地交换了意见”。 ■据新华社

朝韩美三方代表在芬兰举行非正式会谈

虐待或遗弃残疾人或被追究刑责

美国打车软件服
务运营商优步3月19日
证实，该公司在亚利桑
那州坦佩市进行测试
的一辆自动驾驶汽车
发生车祸，导致一名路
人死亡。这一事件引发
人们对“无人”驾驶汽
车安全性的高度关注。

在北京工作的张
丽峰说：“虽然有人驾
驶汽车也不是百分百
能保证安全，但自动驾
驶模式万一出了事故，
如何界定是车企的责
任还是人的责任？”

对于测试期间的
交通事故， 北京明确，
测试单位必须购买交
通事故责任保险或赔
偿保函。事故按照现行
规定处理，并由测试驾
驶员承担相关法律责
任。

【专家】应提升道
路的智能化水平，提升
汽车路测的安全性。比
如，综合路测汽车的车
速、地理位置以及所在
路段的限速，可以判断
出是否超速。

从长远来看，驭势
科技首席架构师彭进
展认为，“无人”驾驶是
人工智能在交通领域
应用的核心场景，实际
上是一个涉及城市整
体交通运营的综合性
问题， 包括环境感知、
智能决策和规划、智能
控制等多个领域需同
步实现突破。

百度创始人李彦
宏则认为，应防范“无
人”驾驶汽车被黑客攻
击、关键数据被控制而
造成的巨大风险。

■据新华社

从各地路测反馈的信
息看， 自动驾驶汽车要想
上路， 还需跨越技术和法
律层面的诸多障碍：

数据积累。 一些业内
人士和专家认为， 自动驾
驶技术的成熟， 需要积累
一定数量的数据库。比如，
德国一家公司给软件输入
了1000多张不同图像的
“前方停车标志”， 以便汽
车即时识别路标。 这个问
题也可以通过统一道路标
识来实现， 比如上海提出
推动信号灯标准化， 但这
一改造的成本很大。

高精度地图研发。长安
汽车等企业认为，目前自动
驾驶技术发展最缺的是给
车“看”的高精度地图。

高可靠、低延时网络。目
前5G技术距离商用还有一
定距离。

法律及政策支持。力帆实
业集团总裁马可说，虽然多地
出台了支持路测的细则，但目
前的道路交通法律法规都是
在有人驾驶的前提下制定的，
如果未来完全自动驾驶汽车
真要上路行驶，可能需要对现
有的法规进行修改。

【规划】对于自动驾驶汽
车上路时间表的预计， 工信
部等发布的《汽车产业中长
期发展规划》称，2025年高度
和完全自动驾驶汽车开始进
入市场。马可认为，传统车企
至少还有 10年以上的路要
走。 蔚来汽车创始人李斌则
看好2025年的时间节点。

搭载可360度扫描的
64线激光雷达、可探测150
米距离的毫米波雷达、惯
性导航系统……22日，5辆
百度阿波罗自动驾驶汽车
在北京亦庄首次上路实
测。而3月1日至15日，智能
网联汽车自动驾驶功能已
经在上海嘉定区进行了超
30个小时，500公里测试。3
月16日， 重庆宣布支持自
动驾驶汽车开展合法“路
测”。

业内人士指出， 目前
我国进入路测的汽车，大
多处于半自动驾驶到高度
自动驾驶阶段， 并不能完
全做到“无人”。“开放道路
测试对自动驾驶技术发展
至关重要。”上汽集团前瞻
技术研究部总经理张程
说， 开放道路是更加自然
的交通环境， 有利于搜集
实测数据、 了解自动驾驶
汽车的不足。

据业内人士介绍，自
动驾驶技术可分为5级。目

前我国部分量产车型加装了
L1级辅助驾驶系统， 少数高
端车型加装了L2级半自动驾
驶系统和L3级高度自动驾驶
系统，L4级超高度自动驾驶
系统和L5级全自动驾驶系统
仍处在研发和实验阶段。

【政策】企业摩拳擦掌的
背后，是政策的支持。2016年
底， 工信部、 财政部印发的
《智 能 制 造 发 展 规 划
（2016-2020年）》提出，将智
能网联汽车作为创新发展重
点；进入2018年，上海、北京、
重庆等地出台允许自动驾驶
汽车路测的相关文件； 雄安
新区将打造智能出行城市；
重庆将建设占地4000亩的测
试示范区……

自动驾驶技术成为资本
追逐的热点。 平安证券研报
显示，到2020年，我国智能汽
车市场规模将接近600亿元。
腾讯研究院的报告显示，我
国人工智能企业中， 辅助驾
驶、 自动驾驶领域的融资总
金额排名第三，达107亿元。

技术成熟吗？
大多处于半自动驾驶到高度自动驾驶

阶段，并不能完全做到“无人”
安全如何保证？

应提升道路的
智能化水平， 提升
汽车路测的安全性

离真正上路还有多远？
还需跨越技术和法律层面的诸多障碍

世界贸易组织3月21日发布报告
指出，尽管美方在2014年世贸组织裁
定其部分对华反补贴措施违规后进
行了修改，但仍未完全纠正其违规做
法，修改后的措施仍不符合世贸组织
《补贴与反补贴措施协定》有关规定。

报告同时认为， 美方在针对中
国产品进行的反补贴调查中利用第
三国价格计算补贴幅度的做法也违

反了世贸组织有关规定。
中国商务部新闻发言人21日就

此表示，本案原审专家组和上诉机构
均已裁定美国涉案反补贴措施违反
世贸规则， 要求美方纠正其违规措
施。他说，美方涉案反补贴措施已多
次被世贸组织裁决违反多边规则，中
方敦促美方， 立即采取切实行动，纠
正在对华反补贴调查中的错误做法。

链接 世贸组织要求美国纠正对华反补贴违规措施

3月22日，一辆自动驾驶测试车辆行驶在位于北京经济技术开发区的开放测试道路上。 新华社 图
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