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本报8月8日讯大热天大家
都躲进空调房里纳凉。8月7日
晚9时29分，湖南电网用电负荷
2664万千瓦，日用电量达5.43亿
千瓦时，年内第五次双创历史新
高。 国网湖南省电力公司表示，
目前各级部门正密切关注来水
来煤，优化电网运行方式，加强
电网设备运维， 强化应急抢修，
确保全省电网运行平稳。

国网湖南电力公司调控中
心负责人介绍，负荷屡创新高与
高温天气息息相关。根据当前用
电数据分析，未来在火电机组能
够保持稳定运行、燃料供应得到
可靠保障前提下，供电部门能够
满足全省的供电需求。

面对一个多月的高温大
负荷持续冲击，国家电网湖南

省电力公司科学安排运行方
式，发电侧督促火电企业做好
电煤储运和机组运维工作，安
排火电39台机组全开并网运
行作为发电主力，组织全省水
电全力顶峰， 充分利用风、光
等清洁能源发电能力，积极争
取省外电力援湘。

目前，全省组织了976支应
急抢修队伍、5460名抢修人员、
1046台抢修车辆， 随时应对突
发情况。

电力部门呼吁市民节约用
电。 夏季高峰负荷时段 (10:
00-14:00，20:00-23:00)尽量
不使用或少使用大功率电器，
将空调温度设置调整到26摄氏
度以上， 以减轻电网负荷和供
电压力。 ■记者 刘璋景

8月8日，长沙市橘子洲景区梅园段，从洲上向西延伸至江面的操作平台对天然溶洞注浆作业已完成。
记者 田超 摄

本报8月8日讯 今日，伴随最
后一根500米长钢轨落在湘江西
站轨枕上，长株潭城际铁路西延
线所有钢轨放置完成，经过后期
焊接与精导后，即可宣告全线钢
轨铺设完成， 迎来车行调试。长
株潭城铁西延线计划今年底与
长沙火车站已运营段连通，到
时，长沙河西居民也能坐着城铁
往返株洲与湘潭。

最后一根钢轨的放置由50
多名工人齐心协力完成，前方是
拖拉设备拖着钢轨缓缓前行，后
方是推送装置进行推送，每隔10
米左右，长轨下方即有一个滚筒

以减少阻力。烈日骄阳下，身穿
橘黄色马甲的工人们大汗淋漓，
半个小时后， 钢轨终于铺设到
位。

“钢轨线性允许误差是2毫
米，为了让乘客在车上感觉更平
稳舒适，我们在铺设中将这个误
差值控制在0.5毫米内。” 来自中
铁二十五局一公司的项目总工
程师何凯东介绍，轨道放置完成
后， 还需进行焊接及精导等施
工，预计最快在本月底时，全线
钢轨即可连通供调试车辆通行。

据了解，长株潭城际铁路长
沙站以西段为长沙站至湘江西

站区间，线路长约22公里，设开
福寺、观沙岭、八方山、谷山、尖
山、麓谷、湘江西7个站点，计划
今年底开通。

根据介绍，长株潭城铁现虽
已开通运营长沙站以南段，但交
通辐射区较为狭窄，铁路运营能
力并未有效释放，长株潭城际铁
路西延线建成通车后，将极大地
提升长沙市望城区交通区位优
势。另有规划，长株潭城铁西延
线还将新建一条联络线经乌山
接轨站接入石长铁路， 将来，乘
坐长株潭城际铁路动车可直达
益阳、常德。 ■记者 叶子君

本报8月8日讯 今年1月，两
台盾构机从长沙地铁3号线灵官
渡站出发，开始了向西掘进之旅，
在地下钻行成洞近千米后， 盾构
机即将下穿地下溶洞频现的橘子
洲。为了迎接即将过境的钻地龙，
湘江橘子洲西汊注浆加固基本完
成。

橘子洲旁有
六千平方米施工平台

下午两点，记者在橘子洲景区
内往洲头方向行走， 到梅园附近
时，可以看到湘江西汊里出现一片
近六千平方米的橘色施工平台。

平台上方堆积着尚未运出的
机械，桩基下方矗立在江水中，岸
旁，工人们正在打孔取芯。

今年1月， 有钻地龙之称的
“湘盾一号” 盾构机从长沙地铁3
号线灵官渡站出发， 开始了向河
西阜埠河站进发的旅程。以1.5米
为一环，历经半年的日夜掘进后，
盾构机已下穿完成湘江东汊段，
向橘子洲梅园下方靠近。

施工平台为迎盾构下穿而搭

建。 来自中铁十四局的项目技术
员郭卿介绍， 在橘子洲梅园底部
以及湘江橘子洲西汊里， 分布有
总长度321米的溶洞， 在盾构下
穿前， 他们需要对地质做加固处
理， 以防盾构机在掘进过程中不
小心“掉进洞里”。

注浆加固两千多个孔

“在勘探取样时，36个孔中有
29个孔都有溶洞，见洞率超过八
成。”溶洞加固施工方、来自中铁
十四局的项目经理张智博介绍，
溶洞呈串珠状， 溶洞埋深最浅的
为2.5米，最深的达到60米，部分
有充填、部分为空洞。

为了确保盾构施工能顺利穿
越这一片岩溶地区， 施工方组织
进行了一系列研究， 经过多轮比
较后， 最终决定采用由中南大学
试验配置的改性膏浆做止浆岩
壁，再往内部注入水泥浆，自去年
年初开始加固施工至今， 已在梅
园及西汊河床下方打下超过2000
个孔、注入了过万吨水泥浆。

施工所在区域为湘江水源保

护区， 为了减少对取水水质的打
扰，工人们用直径1米多的钢围筒
做“防护墙”，隔断注浆施工与江
水的联系。

3号线今年底洞通

张智博介绍， 如今洲底及水
下的地质加固已经满足盾构下穿
的设计标准， 在接下来的施工过
程中， 他们也会加强对地质情况
的监控， 并适时对掘进参数进行
调整。

“湘盾一号”盾构机预计将在
明年1月抵达阜埠河站，水上平台
也将在确认盾构已顺利下穿后拆
除。

长沙地铁3号线一期工程呈
西南至东北走向，全部为地下线，
共有25座车站， 可分别与8条线
路换乘。 根据计划，3号线一期计
划今年内实现“洞通”、完成大部
分车站主体施工，预计2018年投
入运营。通车后，长沙河西洋湖片
区与河东星沙组团联系将更紧
密。

■记者 叶子君 实习生 覃丽丽

地铁3号线迎“钻地龙”穿江
橘子洲旁搭平台注浆加固，防盾构机不小心“掉进洞里”

长株潭城铁西延线钢轨放置完成
年底将开通 未来动车可直达益阳、常德

全省日用电量突破5.43亿千瓦时

向天借雨，今年首次出动飞机“解渴”
飞行9小时、3720多公里 14日前省内有两次暴雨过程

高温影响

本报8月8日讯 为缓解旱
情， 湖南各地气象部门都逐步
实施了人工增雨作业。 今天上
午， 湖南省人工影响天气领导
小组办公室抢抓有利天气时
机，在湘西、湘西北等旱区开展
了2017年首次飞机人工增雨作
业。 飞机先后进行了两次增雨
作业， 共飞行9小时、3720多公
里，作业区普降小到中雨。

飞行9小时，催下及时雨

充分做好增雨准备， 安装
催化剂，申报作业飞行计划……
完成了起飞前的规定动作后，
当日7时30分，执行湖南人工增
雨作业的空军某部“运七”飞机
准时升空，围绕“长沙—溆浦—
麻阳—吉首—保靖—泸溪—永
顺—沅陵—张家界—岳阳县—
汨罗—长沙” 航线进行飞机增
雨催化播散首飞。

记者在现场看到， 用于飞
机人工增雨作业的焰条， 粗细
均匀， 顶端平整， 不同于火箭
弹，焰条没有子弹头的设计，形
状如同香烟。 飞机携带焰条升
空后，焰条将被点燃，并向空中
播撒碘化银， 增加云中的凝结
核，从而增加降雨。

机组机长谭建平表示，增
雨作业受云层温度和湿度等多
种因素影响， 飞机飞到每个区
域， 会根据当地云层条件最终

确定作业地点和发射焰条数
量。相比于火箭弹地面增雨作业，
飞机飞行的增雨作业在整个航
线上都可以进行，作业更加灵活，
影响范围也更加广泛，可达7000
平方公里。增雨飞机今天上午飞
行了5小时、2200多公里，从南往
北推进。13时， 飞机又进行了第
二次增雨作业， 飞行时间4小时，
飞行距离1520公里。作业区普降
小到中雨，达到了良好的缓解干
旱和降温的效果。

飞机人工增雨为期2个月

预计8月中下旬，湖南西部
地区气象干旱将进一步发展加
剧。据悉，针对当前少雨干旱时
节，8-10月， 湖南将在全省范
围内开展为期2个月的常规化
飞机人工增雨作业， 并根据干
旱发展状况和需求适当调整作
业时间。

7月10日以来，我省大部分
地区出现持续晴热高温天气，
截至8月6日， 全省平均降水量
48毫米， 较常年偏少62.9%，受
其影响， 全省共56县市出现气
象干旱，主要位于湘北、湘西和
湘南部分地区。气象部门预计，
未来一周， 湖南有两次强降水
天气过程， 降雨将缓解晴热高
温， 同时还有望解除省内气象
干旱。 ■记者 丁鹏志

通讯员 戴帅汝 张中波

本报8月8日讯 截至8月7
日， 我省约5万平方公里维持轻
度以上水文干旱， 其中常德、怀
化、衡阳等地部分地区约0.3万平
方公里为中度以上水文干旱。

目前，常德、张家界先后启
动抗旱Ⅲ级应急响应，自治州启
动抗旱Ⅳ级应急响应； 慈利、澧
县、新晃等10个县市相继启动抗
旱Ⅲ级应急响应，冷水江、新化
等县市启动抗旱Ⅳ级应急响应。

根据气象部门预报分析，8
月8日至9日的降雨过程， 有望
使常德、张家界、长沙、湘潭的旱
情得到基本解除，自治州、怀化、
邵阳、娄底、衡阳局部、永州局部
旱情可得到有效缓解。随后12日
至13日湘中以北部分大到暴雨，
局地大暴雨，我省主要旱区旱情
可望得到解除，但湘中以南地区
还有待进一步观察。

■记者 刘勇 通讯员 张文俊

全省约5万平方公里轻度干旱

旱情连线


