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刹车系统
———C919唯一供应商

5日，在长沙岳麓大道旁的
霍尼韦尔博云航空系统（湖南）
有限公司一片沸腾。

“能为C919生产刹车系
统，为实现国人的‘大飞机梦’
尽一份力， 公司上下倍感自
豪。” 霍尼韦尔博云航空系统
（湖南）有限公司副总裁苏堤满
脸兴奋。

2012年， 湖南博云新材料
股份有限公司“牵手”美国霍尼
韦尔， 在长沙合资成立霍尼韦
尔博云航空系统(湖南)有限公
司， 专门从事飞机刹车系统的
设计、研发、测试、部件制造、系
统总装及售后产品销售。 博云
新材自主研发生产的飞机刹车
片打破了西方国家的技术垄
断，使我国成为继美、英、法之
后， 第四个能够应用自主知识
产权生产飞机刹车片的国家。
霍尼韦尔是世界500强企业，在
航空刹车系统研发制造领域拥
有全球领先技术。 双方强强联
合，霍尼韦尔博云航空系统(湖
南) 有限公司成为C919刹车系

统的唯一供应商。
苏堤自豪地说，“我们已为

C919供应了60多套机轮刹车
系统， 今年的生产任务也已提
前完成， 按时优质保证了C919
的供货需求，获得供应商银牌！”

公司质量部经理陈小平告
诉记者，“刹车系统作为大飞机
的关键零部件， 对质量的要求
极高。一个刹车系统看似简单，
从原材料到成品需要40多道工
序，生产周期长达4个月，每一
道工序都不能有丝毫误差，要
经过严苛的检测。”

C919首飞成功，这说明我
们的刹车系统接受了首飞考
验！和国外同类产品相比较，我
们的产品性能更好、价格更低，
售后服务更方便。” 苏堤介绍，
作为C919刹车系统的独家供
应商， 公司的生产制造系统及
自动化程度、技术水平，均处于
世界领先水平。

主起落架
———为C919装上“湖南脚”

C919顺利起飞， 翱翔蓝
天， 位于长沙望城区的航空工

业起落架公司研制人员倍感兴
奋： 飞机主起落架的设计与研
制， 有航空工业起落架公司研
制人员的一份功劳；研制阶段6
架参与试飞的大飞机中， 有航
空工业起落架公司制造、 组装
的主起落架。

飞机的主起落架， 相当于
飞机的两只脚。早在2010年，航
空工业起落架公司与德国利勃
海尔公司就签署合资合同，双
方携手开展C919主起落架的
设计、研制与制造。

在大飞机制造领域， 中国
还是个学生， 与国际知名供应
商合作研发生产， 更多是为了
学习和借鉴成熟公司的经验。
德国利勃海尔公司是全球知名
起落架供应商， 所出产品在加
拿大庞巴迪C系列客机、巴西航
空工业公司E系列客机以及
A350客机等上，已有成熟应用
和技术验证。

航空工业起落架公司相关
负责人告诉记者，2013年公司
开始交付起落架试验件， 目前
已实现装机件在长沙制造。

■记者 胡信松 李伟锋
肖秀芬 宛俊余

C919身上的“湖南制造”

市场透视

●中国商飞计划制造C919样机8架，其中6架飞机用于试飞取证，目前第二架飞机正在总装
之中，预计年内将下线。

●一架大型商用飞机集成300万到500万个零配件；技术扩散率高达60%。
●C919目前订单数已达570架；市场空间目前保守估计在2000架左右。
●国内36所高校参与大型客机项目研制，开展了共计700多项民机技术攻关和课题研究。
●中国商飞公司累计签约海外高层次人才128人。
●全国民机产业链上有近20万产业工人参与该项目。
●组建了航电、飞控、电源、燃油和起落架等机载系统的16家合资企业。
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5日，我国具有完全自主知识
产权、 首款按照最新国际适航标
准研制的干线民用飞机C919首
飞成功。

C919已获得来自全球的570
架订单。 这架大飞机带动了国内
飞机制造产业链的发展， 实现了
中国航空工业的重大历史突破。

全国22个省市、200多家企
业、36所高校、 数十万人员参与
了C919研制与配套，32家跨国公
司与合资企业为国产大飞机做出
卓越贡献。值得一提的是， C919
的刹车系统和主起落架均在长沙
生产设计制造。

作为民用飞机，C919终究要
参与国际市场竞争， 与波音和空
客两大巨头相比，它有没有优势，
能否受到航空公司的青睐。

与A、B相比，C的优势在哪？

据悉，C919是中短程商用干
线飞机， 其基本型全经济级布局
为168座， 混合级布局为158座，
与空客研发的新一代A320、波音
制造的新一代波音737的市场定
位类似。

据报道， 另有民航爱好者提
出， 此前国际上知名的飞机制造
商为空客 （Air� Bus） 和波音
（Boeing）， 从A到B再到C（CO-
MAC919），刚好排队。

作为我国研制的首款大型客
机，目前，C919面临的主要竞争对手
是波音737家族和空客A320家族，
特别是最新款的波音737MAX8
机型和空客A320neo机型。

尽管面对的是已十分成熟的
波音和空客，C919在设计上还是
有自己的超前性。 在征询了客户
航空公司的意见后，C919将客舱
的中间座位特别加宽，宽度超过了
空 客 A320neo 和 波 音
B737MAX8机型，舒适性将更高。

在复合材料的应用方面 ，
C919与A320neo和B737MAX8
的应用比例大致相同， 但就气动
性来说，C 919具有一定优势 。
C919飞机设计在超临界机翼、增
升装置、翼梢小翼、减阻技术和流
动控制技术等方面取得很大突破。

进军国际市场还有多少路要走？

对于C919，舆论关注的一个
热点是它能不能获得美国联邦航
空局和欧盟航空安全局的适航认
证，因为这将是C919打入欧美航
空市场的入场券。

美国研究航空市场的国际预
测公司航空专家道格拉斯·罗伊
斯说，如果能获得欧美认证，将是
C919项目的“巨大胜利”。“这个
飞机需要获得西方认证， 以直接
与空客和波音在主要市场上竞

争。 它也表明中国的民航业取得
了巨大的进步。”

罗伊斯说： 中国商飞制造的
飞机在飞行和维护两个方面都还
没有记录， 所以在全球销售和产
品支持领域，它需要一定的时间，
才能达到跟空客和波音并驾齐驱
的程度。

美国从事航空市场分析的蒂
尔集团公司副总裁理查德·阿布
拉菲亚也认为，C919大举进军国
际市场需要一个过程。他说，建造
飞机是重要和昂贵的一步， 但接
下来还要经历一些步骤， 包括创
建世界一流的全球产品支持架
构、 为客户提供必要的融资安排
等，这些都需要时间。

C919能否受到航空公司的青睐？

C919已获得了全球23家企
业的570架订单。目前，东航、国航、
南航、海航、川航、河北航空、幸福航
空、德国普仁航空、泰国都市航空
等多家航空公司和平安国际融资
租赁、工银金融租赁、交银金融租
赁等多家金融租赁公司购买了
C919。东航集团公司董事长刘绍勇
说：“东航已经成为C919的首家用
户， 东航将努力运营好这架飞机，
对国产大型客机充满信心。”

对于航空公司而言， 具有经
济性、环保性的飞机盈利能力强；
对于旅客而言， 乘坐舒适才能赢
得旅客的青睐。

C919大型客机大力实施减
重、减阻设计，以及采用先进的新
一代发动机LEAP-1C，使得巡航
燃油消耗率（SFC）大大降低，经
济性竞争优势明显； 采用先进的
新一代发动机LEAP-1C，外场噪
声满足国际民航组织（ICAO）第
四阶段噪声要求并具有裕度，氮
氧化物排放比国际民航组织（I-
CAO）CAEP6要求降低50%，具
有很高的环保性。

C919大型客机宽大的机身
将提供给旅客更多乘坐空间，同
时采用高效空气过滤系统提供高
品质新鲜空气， 客舱照明采用人
性化情景照明设计， 给乘客温馨
体贴的舒适环境。

C919将如何带动产业发展？

中国商飞公司董事长、 党委
书记金壮龙介绍，C919大型客机
带动形成的我国民用航空产业链
蕴含着巨大的潜力。 以上海为龙
头，陕西、四川、江西、辽宁、江苏
等22个省市、200多家企业、近20
万人参与大型客机项目研制和生
产，形成了产业链、价值链、创新
链；推动建立16家航电、飞控、电
源、 燃油和起落架等机载系统合
资企业， 提升了中国民用飞机产
业配套能级。

未来， 伴随着大型客机项目
的推进和我国喷气客机进入批
产， 这条产业链必将逐步发挥出
巨大的经济潜力。

■综合新华社、羊城晚报

大飞机国产 首飞

C919与波音空客竞逐蓝天还有多远
已获得全球23家企业570架订单 产业链、价值链、创新链形成，将发挥巨大经济潜力

5月5日，举世瞩目的国产大飞机C919在上海成功首飞。国人“大飞机梦”
背后有湖南制造在贡献力量：刹车系统和主起落架均在长沙生产设计制造。

5日15时19分，C919在上海浦东国际机场安全落地，首飞成功。 新华社 图


