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关注三湘都市报微信
看E报。

C919大型客机是网络上的
超级“红人”。网友在点赞中国高
端制造的同时，也非常关注两个
问题：老百姓何时能坐上国产大
飞机，乘坐C919安不安全。

老百姓何时坐上大型客机？

首飞计划由2016年推迟至
2017年，交付的日期自然也往后
顺延。

导致出现顺延的原因有很
多，其中最主要的一条，是C919
为我国首款按照最新国际适航
标准研制的大型客机。C919大
型客机总设计师吴光辉对记者
说，我国在大型客机的实践上已
停止了很多年， 飞机设计的参
数、定值积累极少，加上要参照
最新国际适航标准，研制起来得
“踮起来脚才能够得着”。

老百姓到底何时登上国产
大型客机呢？南昌航空大学飞行
器工程学院航空文化教研部主
任江善元说， 这主要取决于
C919首飞后的试飞时间。 在欧
美航空工业发达国家，一款新飞
机的试飞周期和研制周期是1：1
的关系，按此比例，C919研制花
了7年，试飞也需要7年。

不过，由于中国飞行试验研
究院在2009年至2014年期间，
首次完全参照美国飞机安全和
技术标准对ARJ21飞机进行了
试飞，积累了大量的经验，C919
试飞的时间会大大缩短。中航工
业洪都C919项目总师郑和兴预
测，从首次试飞到试飞结束拿到
适航证，“两年困难，三年可能性
比较大”。如果按三年进行计算，
加上首飞到开始试飞的时间，老
百 姓 可 能 会 到 2020 年 坐 上
C919。

坐国产大型客机安全吗？

安全性，是老百姓选择乘坐
哪款飞机的首要因素，国产大型
客机安全吗？

作为制造方，中国商飞公司
把飞机的安全性时时刻刻放在
了首位。中国商飞上海飞机设计
研究院总体气动部操稳特性室
副主任余圣晖对记者说：“我们
对故障是零容忍，决不能让飞机
把故障带上天。为保证飞机的安
全性，目前我们正把9名飞行员，
分为3个机组，对C919进行模拟
航线试验。同时，在重点实验室
进行大量故障试验，有些故障的
发生率仅为10的负7次方， 在这
样的情况下我们仍要检测飞机
的安全性。”

C919在总装下线后， 还要
经过试飞，这是在真实的大气条
件下，对飞机、发动机及机载设
备进行探索研究、验证和鉴定的
系统工程。 其中有部分试飞，需
要在特殊气象与自然环境下进
行，包括高温、高湿热、高原、高
寒、大侧风、模拟冰型与自然结
冰、噪声、热气候燃油试验、湿跑
道、溅水、排烟、排液、除雨等。如
果这些特殊气象国内没有，还要
到国外找。只有经得起国内外极
端气象与自然环境的考验，大型
客机在全球的飞行才能有安全
保证。

十年磨一剑，国产大飞机明日首飞
已完成118个试验项目 经历21次滑行试验

C919大型客机（COMAC�C919），C是Chi-
na的首字母， 也是商飞英文缩写COMAC的首
字母，第一个“9”的寓意是天长地久，“19”代表
的是中国首型中型客机最大载客量为190座。

C919与波音737与空客A320系列
客机性能相当。 基本型混合级布
局155座，全经济舱布局169
座、高密度布局175座，标
准航程4075公里，最
大航程5555公里。

■综合新华社
环球时报

中国商飞公司5月3日发
布消息称， 综合各方面因素，
国产大型客机C919将于5月5
日在上海浦东国际机场首飞。
如天气条件不具备，则顺延。

从2007年2月国务院批
复大型飞机研制重大科技专
项正式立项，到2015年11月2
日C919总装下线，再到2017
年5月5日首飞，科研人员针对
先进的气动布局、结构材料和
机载系统， 共规划了102项关
键技术攻关，包括飞机发动机
一体化设计、电传飞控系统控
制律设计、主动控制技术等。

记者采访了解到，C919
总装下线之后，项目在系统集
成试验、静力试验、机上试验、
试飞准备等几条主线稳步推
进。为准备首飞，C919已完成
118个试验项目， 经历了包括
低滑、中滑、高滑在内的21次
滑行试验，并于2017年3月通
过专家技术评审，4月通过放
飞评审。

关于首飞日期的选择，中
国商飞公司总经理贺东风此
前表示，何时首飞将取决于各
方面条件， 包括天气状况、飞
机和机组的状态等。

C919作为着眼于最主流
的航空运输市场（150座级），
完全按照国际主流适航标准
和国际主流市场运营标准研
制的干线飞机，受到国内外市
场的关注。目前，C919大型客
机拥有中国国航、南方航空等
23家国内外用户， 订单总数
570架， 其中包括德国普仁航
空 、 美 国 通 用 电 气 租 赁
（GECAS）等国际客户。

值得关注的是，与国际竞
争对手相比，C919大型客机
颇具性价比， 继高铁之后，
C919项目将直接带动我国高
端装备制造业的产业升级。

最大挑战：
飞行控制系统研制

长期跟踪中国国产客机产
业的中国航空专家刘济美告诉
记者， C919首飞面临的最大挑
战之一是飞行控制系统的研
制。C919采用了比波音737更
先进的全时全权限电传操纵系
统和先进的主动控制技术。这
种技术是高综合、高安全、高复
杂度的关键机载系统之一，其
中多项属于民机研制的核心技
术， 美国政府明令禁止相关技
术出口。 美国霍尼韦尔公司作
为C919飞控系统的供应商，受
制于美国法律不能直接提供该
技术，中国商飞只能自主研发。
在此过程中， 霍尼韦尔负责将
中方设计好的算法与方案进行
功能的实现。据了解，当时中方
每次咨询程序设计是否合适
时， 霍尼韦尔公司只能回答
YES或NO，故障原因则需要商
飞自己进行定位与更改， 其难
度可想而知。 不过目前商飞在
关键的“飞行控制律”设计方面

已有了重大突破， 不仅可以支
持首飞的需求， 还能支持后续
一定阶段的试飞工作。

最大难关：
取得美欧适航证

中国航空专家王亚男强调，
舆论普遍关心C919何时能够首
飞，事实上，民航客机的首飞难
度并不是太大，飞行能力只是最
基本的要求， 肯定可以保障。
C919最大的难题在于投入市场
后如何获得更好的口碑，赢得更
大的市场份额。

据介绍，C919首飞之后还
有一系列难关要闯。 首先要进入
适航取证的试飞阶段。 这个过程
是最艰巨的，要飞上千个科目，完
成大量的适航认可文件。 只有这
些文件都通过了， 中国民航局才
会给C919颁发适航证。 更重要
的是，C919未来要飞向海外，这
就要求它必须取得美国联邦航
空管理局（FAA）或欧洲航空安
全局的适航认证，而无论哪一项
认证都是非常艰巨的工作。

最头条

释疑 要坐上C919，或等到2020年 难点

C919名头由来

国产大型客机C919停放在中国商飞公司试飞中心祝桥基地机库外（4月20日摄）。 新华社 图


