
产销不及预期，“淘汰赛”或已开启
新能源汽车“先大后强”路径初显成效 我省补齐电池短板，“电动湘军”提速发展

“我交给4S店的补贴押
金， 还能悉数退还吗？”近
日，长沙市民潘玮（化名）因
为购买了一辆新能源汽车
而有点郁闷。 两个月前，他
在长沙某4S店购得一辆插
电混合式新能源汽车，但因
当时长沙的2016年新能源
汽车补贴新政尚未出台，付
款时被要求交纳了6000元
补贴押金。 问题是，4S店至
今仍以补贴政策不明确为
由拒绝退还押金。

押金是否还可以退还？
疑惑不解的潘玮不禁跑到
长沙市政府网站上进行咨
询。

很快，长沙市经信委就
给出回复称，一方面4S店收
取潘玮补贴押金的行为属
于企业行为； 另一方面，明

确了长沙市政府办公厅此
前出台的《关于新能源汽车
推广应用的实施意见》到
2015年12月31日为止失效，
而对于新的补贴政策，长沙
市目前正在抓紧制定出台
中。

“若双方已约定， 补贴
押金的退是以新政策是否
与老政策一致来决定，则潘
玮的6000元押金很可能无
法全款退还。” 新能源汽车
行业人士王洪波受访时表
示，从近期省里出台的2016
年新能源汽车补贴新政可
预判，长沙市即将出台的新
能源汽车的补贴新政很可
能将在去年的基础上有所
退坡。生活中，像潘玮一样
因政策延迟而垫付补贴款
的车主其实还不少。

“这样不仅打消了消费
者的购买热情， 也让经销商
无所适从。”长沙某新能源汽
车销售人员告诉记者，4S店
一开始为了促销， 按照老的
补贴政策垫付补贴款， 但随
着垫付资金越来越多， 风险
不断增大， 以致后来改为由
购买者垫付补贴款。 虽然风
险是转移了， 但新能源汽车
的销量也下降了不少。

据中汽协最初的预期，
2016年中国新能源汽车可
实现产销70万辆。但相关数
据显示，2016年1月-11月我
国新能源汽车的累计产量为

40.28万辆。“今年产销量能
达到50万辆就算不错了。”
中国汽车工业协会副秘书长
师建华表示，新能源汽车“骗
补” 事件耽误了新一轮补贴
政策的及时出台， 最初预计
的70万辆产销量实现无望。

“听说补贴政策会退坡，
很多车企和零部件生产商都
处于观望态度。”业内人士王
任远受访时表示。 据国家发
改委统计， 目前有近四分之
三通过审批的新能源车型并
未投入生产。 与去年风风火
火的场景相比， 今年的新能
源汽车行业降温不少。

虽然新能源汽车在今年遭遇
降温尴尬，但不可否认的是，我国
新能源汽车的销量已与传统汽车
一样，高居世界第一。先大后强的
发展路径初显成效。

“先大后强是产业规律。”中
国欧洲经济技术合作协会副会长
李庆文指出， 我国汽车工业起点
较低，技术积累、产品积累都需要
时间， 所以我国新能源汽车行业
不可能一开始就成为世界最强。
而先大后强才是实现我国新能源
汽车发展的战略路径。 中国汽车
工业协会常务副会长董扬也表
示，经过近年政府大力培育市场，
我国新能源汽车确实不仅实现了
产销上的飞跃， 技术上也得到质
的提升。

“虽然今年的产销量不及预

期，但市场更规范了。”在湖南省
商会会长马湘滨看来， 今年的新
能源汽车行业虽然遭遇了些波
折，但也更加沉淀了。其中可以明
确的是，那些靠补贴或者“骗补”
生存的企业将很快被淘汰， 而那
些真正具备实力、 长期致力于新
能源汽车行业的企业将获得更大
的市场机会。

“中国正成为全世界新能源
汽车的资源洼地。” 李庆文指出，
在我国成为新能源汽车大国的同
时， 全世界各种各样的新能源汽
车产业资源开始向中国集聚，技
术、人才、资本向中国流动，已产
生了资源集聚的洼地效应。这时，
国内一场新能源行业的淘汰赛也
渐渐拉开帷幕。

“届时，95%的动力电池将

被淘汰出局。”对于今年11月工信
部发布的2017年《汽车动力电池
行业规范条件》意见稿，湖南科霸
电池相关负责人何宏伟认为，意
见稿意在提升中国动力电池厂家
的水平， 而非让动力电池厂家遍
地开花。而新政一旦实施，整个新
能源动力电池行业将重新洗牌，
只有大而强的企业才会得到生存
和发展。

今年8月，《新能源汽车碳配
额管理办法(征求意见稿)》正式发
布， 并计划将于2017年全国试
行， 届时我国新能源汽车也将迎
来碳配额时代。业内人士表示，出
台新能源碳配额制度， 也是为了
加速新能源汽车发展进程， 不仅
将使行业竞争更为充分， 也将促
进行业的转型升级发展。

政策断档，买车补贴押金存疑

商家转移风险，产销不及预期

“先大后强”， 开启“淘汰赛”
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2016年，风风火火的新能源汽车行业变得有些煎
熬与纠结。“骗补”大行其道、政策断档、产销不及预期、
车企和消费者也不禁开始观望与疑惑……这一年，阵
痛感和不确定性似乎笼罩整个业界。

然而， 正如所有颠覆性革命都需经历波折一样，
国内汽车界的新能源革命也只是遭遇了起伏。起伏背
后，整个行业将迎来一场淘汰赛，“先大后强”或许才是
新能源汽车的发展之道。

也是在今年，湖南宣告补齐电池短板，新能源汽
车湘军正式崛起。“在电机、电池、电控三大新能源汽
车核心技术领域，我省都培育出了湘军力量。”省经信
委装备工业处处长马天毅表示。 ■记者 胡锐

我国新能源汽车的产销虽然与预期存在较大
差距，但据中汽协估算，2016年中国新能源汽车产
量有望占到全球总量的40%。 中国汽车工业协会
副秘书长许艳华表示，1月到10月的国内汽车产量
中，我国汽车的新能源产品占比已经超过了1.6%。

今年我国新能源汽车产量或占全球40%

“作为新能源汽车三大核心
关键领域的电池行业， 长期是湖
南的短板。”马天毅介绍，虽然湖
南是电池原材料大省， 但在电池
制造方面却一直处于空白。 不过
值得庆幸的是， 经过近年有针对
性地培育， 湖南也开始涌现一批
拥有自主技术实力的电池企业。

“公司产品一经上市，就迅速
受到国内国际市场欢迎。”妙盛动
力科技公司副总经理刘卓在接受
采访时介绍， 其全球首创锂电池
“免疫系统”技术，不仅解决了电
池温控的世界级难题， 还通过自
有的技术优势， 将聚合物锂离子
动力电池技术实现产业化。

据介绍， 妙盛动力目前已与
重庆力帆、东风、中力等整车企业
建立合作， 而且正在与北汽、吉
利、奇瑞、上汽、宇通、金龙、长城、
五洲龙、梅花客车等洽谈合作，国

外用户也有一大批企业。 刘卓还
告诉记者， 目前他们正在沈阳和
长沙扩建新生产基地， 其中沈阳
基地将新增年产能60亿瓦时，预
计明年正式投产达产； 长沙基地
也将新增年产能60亿瓦时， 快的
话，也在明年投产。届时企业年产
可达130亿瓦时，年产值超200亿。

“我们自2015年2月通过丰
田近2年的判断监查以来，已累计
向其供货9万多台套产品，从未出
过品质投诉事件。” 何宏伟介绍，
在首批进入国家工信部电池企业
目录的10家企业中， 科霸是惟一
一家镍氢汽车动力电池生产企
业。 为了占领技术领先地位，科
霸的总公司科力远已在日本名
古屋成立了技术开发研究所，每
年的研发投入费用占总销售额的
10%~15%。此外，湖南还有桑顿、
杉杉等优秀的电池企业。

不仅如此，近年我省以湖南大
学、中南大学等为技术依托，吸引了
众多新能源汽车生产龙头企业前
来布局，新能源汽车产业得到快速
发展。马天毅介绍，目前湖南已经
具备新能源整车及电机电控产品
研发制造技术能力和明显的电池
材料资源优势，初步形成了新能源
汽车整车、电机电控、动力电池和电
池材料、充电桩等完整产业链。

据省发改委预计，“十三五”
期间全省将新增电动汽车22万
辆， 可带动省内电动汽车整车消
费330亿元，全省电动汽车整车制
造产值达600亿元，电动汽车等整
车新品及关键部件营业收入达
1000亿元。“未来10年是我国新
能源汽车发展的战略机遇期，湖
南省在资源、技术、企业、配套设
施等方面具备优势， 将抓住机遇
提速发展。”何宏伟表示。

补齐短板，“电动湘军”提速发展
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12月9日，湖南每天汽车博览中心，新能源智能防水充电终端能高度防水，放在金鱼池里也不漏电。 傅聪 摄


