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自动驾驶
升级为无人驾驶

自动驾驶来了！真的靠谱吗?
专家：技术瓶颈还需打破，相关法律、政策被呼吁跟进

自动驾驶
渐成汽车产业关键词

一穿着西装革履的司机站
在车旁， 用手机遥控汽车停车
入库、出库；车辆行驶时，可实
现自动跟车、变道、加减速度等
辅助驾驶， 整个过程对司机来
说，轻松、简单。这是9月3日，奔
驰全新长轴距E级车在长沙上
市时的情景视频。 只要拥有这
款奔驰， 便可体验到这些辅助
驾驶带来的乐趣与便利。

“不到50万元的奔驰，却有
如此炫酷的自动驾驶功能，定
能热销。”本地奔驰经销商湖南
鹏龙瑞丰市场经理贾佳认为，
在ABS等基础技术成为汽车的
标配后， 智能驾驶正成为汽车
的一大卖点， 在目前自动驾驶
技术在国内还处于发展期时，
他对这款新车充满信心。

其实， 如今配置了驾驶辅
助系统的汽车已不止局限于奔
驰、宝马等高端品牌，国内很
多合资及自主品牌的汽车也
搭载了诸如自适应定速巡航、
智能泊车辅助等一些基本的
自动驾驶辅助功能。消费者对
这些基本的自动化功能也渐
渐从陌生到熟悉， 操作起来也
驾轻就熟了。

“我的这款合资车就带定
速巡航功能， 车价没超过20
万。”长沙一车主向记者说起刚
买车时对定速巡航功能的好
奇， 以及第一次在高速路使用
该功能时的自豪， 现在虽然早
已过了那份新鲜劲， 但仍觉得
在避免超速和在舒适驾驶上确
实有帮助。近年来，自动驾驶成
为汽车产业的关键词， 不仅车
企们争相涌入， 消费者将之作
为买车重要考量指标。

在国内， 不仅六大汽车集
团全部已进军自动驾驶领域，
其他民族车企也纷纷加入了自

动驾驶的研发行列。早在今年1
月， 比亚迪董事长王传福就透
露过， 比亚迪除了自己在研发
自动驾驶技术外， 还在两三个
月前与百度开展了无人驾驶项
目的合作研发；今年4月，长安
睿骋完成从重庆到北京2000公
里的自动驾驶行程， 并创下国
内第一个无人驾驶汽车的长距
离实际道路测试；此外，吉利、
奇瑞、 长城等车企也已涉足自
动驾驶。

在国外， 大众近期发布了
一个全新的2025战略规划，而
自动驾驶技术就是其中重要部
分。 大众希望在十年内完成极
具竞争力的自动驾驶系统
（SDS）的自主研发，并取得许
可。此外，大众汽车集团还将在
全球建立三个名为“未来中心”
的研发机构，其中一个在北京，
这个未来中心的研发重点之一
就是汽车的智能化。

今年3月21日，通用汽车总
裁丹·阿曼来华时表示，已瞄准
了自动驾驶等业务领域， 并打
算加速拓展。 而早在3月初，通
用汽车就宣布收购了硅谷的一
家无人驾驶技术初创公司，已
在自动驾驶这块布下一枚棋
子。这样一来，在自动驾驶的这
个方向， 通用汽车就至少已经
投入了15亿美元。 而为了更好
地收集自动驾驶的实际应用数
据， 今年通用汽车还会在美国
密歇根州的沃伦技术中心园区
投放配备了自动驾驶技术的雪
佛兰Volt沃蓝达车队。

在自动驾驶领域， 不仅有
传统车企的进军， 更是出现了
一些非传统汽车企业。5月19
日，美国优步宣布，将在美国
东部宾夕法尼亚州匹兹堡启
动自动驾驶汽车的公路行驶
试验，将收集市区的实际行驶
数据， 加快改善自动驾驶系
统，力争2020年之前实现实用

化。此外，特斯拉、谷歌、百度等一
批新兴科技和互联网企业也积极
参与布局。

去年，百度无人驾驶汽车首
次在北京五环进行测试，自动驾
驶最高时速100公里： 这是百度
自2014年9月宣布进入无人驾驶
汽车研发领域后交出的首份成
绩单。

自动驾驶
你就能撒手不管了?

然而， 正当自动驾驶成为众
望所归时， 被认为代表了自动驾
驶一流水平的特斯拉出事了。今
年5月，美国一辆特斯拉Modle�S
在自动驾驶模式下， 发生撞车事
故，导致司机身亡。据了解，这辆
Modle�S汽车的自动驾驶系统没
有及时感应到前方出现的拖挂卡
车白色侧面， 导致Modle�S没有
及时启动刹车，最终酿成大祸。

然而此后， 特斯拉及谷歌自
动驾驶汽车又被爆出在自动驾驶
下发生交通事故， 并负有事故责
任的事例。 而且谷歌研发的自动
驾驶汽车也被爆在大街上出现交
通事故，并需负有事故责任。

可以说， 目前不管是谷歌还
是特斯拉这两个走在自动驾驶技
术前列的企业， 都不能自信地说
自己的自动驾驶技术已经完善到
能够适应所有的路况。 最近的接
连几次事故就足以表明。

前段时间发布的一份有关无
人驾驶汽车的报告中， 展示了它
的最新进展。 通过车载激光雷达
和其他传感器， 谷歌的无人驾驶
汽车才刚刚能够做到规避像是骑
行者这样大体积的灵活运动体。
如果面对的目标再小一些， 是一
个小孩、一条狗、一只猫或者其他
东西， 汽车可能并不能进行有效
规避。

业内 人士 指出 ， 日 本和
NASA共同合作开发的ProPiot

自动巡航系统， 目前也还只能实
现单线车道的开车需求， 在车变
道方面还没有相应的系统， 更不
要说能够处理都市街道、 十字路
口这样复杂的路况了。 而目前在
国内真实的路况是， 你无法预知
路边是否会突然跑过一个孩子，
或者谁家的小狗小猫。 而如果把
识别的精度做到能够识别小动
物， 那么空中飘过的塑料袋或者
废弃报纸， 这些东西要是恰巧被
传感器识别， 是否需要停车规避
呢?

面对这类突发的状况， 自动
驾驶系统的每一步调整都涉及到
大量复杂场景的计算， 如何在一
个车载系统中完成这些庞大的极
端量， 对于车载计算机系统来说
是一个考验。

此外，目前还没有哪个国家
的法律明确规定自动驾驶车辆
发生事故时的责任归属。对此，
湖南汽车流通协会会长马湘滨
表示，不管是技术瓶颈，还是法
律的不完善， 自动驾驶汽车要
全面实现商用， 还面临着不小
的挑战。

不仅如此，针对特斯拉接连
发生事故，美国权威评测杂志《消
费者报告》 前不久发文指出特斯
拉汽车公司应该停用“Autopi-
lot”驾驶辅助系统的自动转向功
能。 美国国家公路交通安全管理
局就此向特斯拉发出了数据检测
请求， 并要求特斯拉提交该系统
的设计改进、系统升级、辅助驾驶
开关提醒等方面最新数据， 以此
判断该系统安全性是否足以在路
上行走。

其实早在去年11月， 中国香
港的监管者就禁止半自动驾驶技
术上路， 并要求特斯拉从该公司
的车型中移除这项功能。 从目前
特斯拉现阶段推出的“辅助性自
动驾驶功能”运行情况来看，自动
驾驶汽车并没有它所描绘的那样
美好。

虽然还存在技术瓶颈， 相关
法律也尚未建立， 但对未来汽车
的发展， 自动驾驶仍被认为是长
期趋势。“无人驾驶汽车将可缓解
交通拥堵， 还在节能减排上发挥
重要作用。” 中国工程院院士、中
国第一汽车集团副总工程师李骏
就曾表示， 自动驾驶是避免人为
驾驶失误，实现“零事故”驾乘愿景
的有效途径。国务院发展研究中心
原副主任刘世锦也指出，汽车产业
智能化发展，也有助于缓解和解决
我国能源紧张、城市环境恶化以及
交通环境污染程度加深等一系列
关乎社会民生的问题。

据世界卫生组织（WHO）统
计，全世界每年约有130万人因道
路交通事故而丧生。其中，约90%
的交通事故都是人为原因造成
的。此外，自动化车辆在交通拥堵
时亦能轻松驾驶， 并可缩短行程
时间，降低耗油量。

据科技市场调研机构“IHS�
Automotive”预测，2050年前，不管
是商业汽车还是私人汽车， 几乎
都是无人驾驶， 随着愈来愈多无
人驾驶汽车上路， 行车将更为安
全。“在一些特殊领域， 比如出租
车、大巴，可能特别迫切需要无人
驾驶， 因为可以节省人工成本。”
王传福曾表示。

据了解， 在自动驾驶技术方
面， 目前各大车企的研发路径总
体上趋同，都是以车道保持、自动
泊车、盲点检测等安全系统开始，
逐步增加障碍物主动避让、 自主
转向变道等智能技术， 最终发展
为无人驾驶。

那个曾只在科幻电影里
才有的汽车自动驾驶场景，已
不知不觉走入现实生活。不久
前，长安睿骋完成从重庆到北
京2000公里的自动驾驶路
程，更是让国内汽车自动驾驶
向前迈了一大步。当自动驾驶
成为汽车发展趋势时，不仅有
大小车企提前布局，更有各类
科技、互联网企业涉足，并正
向更高一层技术的无人驾驶
迈进。

然而，近期特斯拉、谷歌
等自动驾驶汽车先后陷入交
通事故漩涡， 给原本人气火
爆的自动驾驶浇了一盆冷
水。在自动驾驶全面普及、并
晋级至无人驾驶的道路上，
技术的瓶颈无疑需打破，此
外，相关法律、政策也同样被
呼吁跟进。

■记者 胡锐
自动驾驶汽车应该会渐渐成为一种新的潮流趋势。

趋势预测

去年，我国政府发布了“中国
制造2025”，也将智能网联汽车列
入未来十年国家智能制造发展的
重点领域。近日，由国务院发展研
究中心、 中国汽车工程学会和大
众汽车集团（中国） 联合编著的
《2016中国汽车产业发展报告》提
到， 实现智能化成为汽车产业的
发展关键点。

而国家多部门近期联合发布
的《推进“互联网+”便捷交通促
进智能交通发展的实施方案》，也
将汽车自动驾驶正式纳入发展实
施方案。 开展自动驾驶核心零部
件技术自主攻关。 充分利用大数
据和云计算， 实现智能共享和自
适应学习，提高驾驶自动化水平。
提出了车联网与自动驾驶的技术
创新发展趋势和应用推广路径，
并明确了相应的引导政策和示范
项目。
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政策助力

自动驾驶纳入实施方案


