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长沙会跟进征收拥堵费吗

据高德地图发布的《2015年
度中国主要城市交通分析报
告》，2015年度中国“堵城”排行
榜中前10位分别为：北京、济南
等， 而长沙某排名则居第十三
位，也不算落后。那么，如果北京
实施“拥堵费”政策之后，其他城
市包括长沙会不会采取同样的
政策呢？虽然现在下结论言之过
早， 但有一件事大家可以参考，
曾经房地产市场火热的时候，北
京采取限购政策之后，其他城市
也效防北京，进行限购。

解决交通拥堵问题，仅仅实
行“拥堵费”政策一样还不够，除
此之外， 还应完善交通基础设
施，提高交通技术，提高能源利
用技术，推广新能源汽车以及高
效整洁的公共交通工具。具体应
不应该收取拥堵费，还是要根据
导致拥堵问题的根源而定。

综合环球时报、搜狐财经
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对于收多少钱，按什么标准来收，有
专家表示，应该参考国际惯例，目前有两
个可供参考的国际惯例。新加坡（按通行
次数收费）和伦敦（按区域收费）。

世界上最先实施“拥堵费”政策的
是新加坡。后来由于实施效果好，伦敦、
纽约、首尔等世界级大都市也相继实施
了征收“拥堵费”的政策。

新加坡1975年开始征收“交通拥堵
费”， 是世界上最早征收交通拥堵费的

国家。按照不同路段、时段、车辆种类，收
费标准为0.5新元/次至3新元/次（约合2
元至14元人民币）。越是拥挤的路段、越
是高峰期收费越贵，同样是小汽车，私家
车辆比出租车收费贵。

而据一位媒体人士的体验， 新加坡
高峰时段的实际拥堵费要比这个更高，
可达到将近30元。因为收费系统还会根
据实时交通拥堵情况调节收费价格，越
拥堵收费越高。

拥堵费来了！每月交上千？
来看国外大城市怎么做的

为了让人们少吸一点雾霾， 北京
环保局和交通委等部门近日明确表
示， 已经初步制定交通拥堵收费政策
方案和技术方案， 目前正处于进一步
深入研究和论证阶段。

如果北京实施征收“拥堵费”了，
那其他城市离“拥堵费”还会远吗？

其实北京也是在效仿一些国外城
市的做法。那么“前辈们”都是怎么做
的呢？

伦敦自2003年开始征收拥堵费，
划定区域约为20平方公里。根据规定，
周一到周五早7点到晚6点半间， 驾车
进入这一地区的司机每天必须缴纳10
英镑（约合90元人民币）拥堵费。

伦敦交通闭路电视摄像机网络会
捕捉进入“拥堵收费区”的车辆牌照，车
主须在当天午夜之前支付费用，如未按
时交费， 就会面临按天累加的罚金。伦
敦的拥堵费最初为每天5英镑 (1英镑
约合9.62元人民币 )，2005年7月上涨
为每天8英镑，2014年6月再次上涨为

每天11.5英镑（约合110元人民币）。
当2003年时任伦敦市长利文斯顿

打算征收交通拥堵费时，曾遭到机动车
车主群体的强烈反对。 然而十多年过
去，征收交通拥堵费并没有引起交通瘫
痪，反而带来立竿见影的效果，减少了
英国首都心脏地带大约 15%的车流
量。

另外，首尔征收拥堵费效果也颇为
显著。1996年底韩国首尔开征“交通拥
挤费”，汽车通行量减少了9%，其中小轿
车减少了53%，通行速度提高了一倍。新加坡：按次收费

每次收2到14元

伦敦：划定区域
每天约缴纳110元人民币

对于中国实施“拥堵费”政策，大家最关心的问题无外乎以下2个：要征收多
少钱？真的会有效果吗？

据了解，国际上有一个通行指标，人均交通成本占人均可支配收入的比重
不超过8%。据北京统计局和国家统计局数据，2015年北京市人均可支配收入
为48458元， 按照8%的标准收取拥堵费的话， 北京车主每年最多可能要交
3876.6元。中国综合交通研究中心执行主任毛保华说：“根据我的理解，因为
根据收入的水平，像北京目前的市民收入水平，我觉得它（拥堵费）实际
上（应该在）每天20到50元。”按照毛保华主任的说法，北京车主每年
要交的拥堵费用已经超出了国际的通行标准。这样算来，如果经
常开车的话，每月可能要交上千元的拥堵费。

其实城市拥堵从经济学上讲就是“公地的悲剧”。公
地的悲剧说明，当一个人使用公共资源时，就减少了
其他人对这种资源的享用。由于这种负外部性，公
共资源往往被过度使用。公路也是一种公共资
源，如果没有更好的规范制度，公路也会被
过度使用， 过度使用的后果就是：拥
堵！那么“拥堵费”能不能让中国一
线城市的公路摆脱公地式的悲
剧命运呢？

通行收费指标：人均收入的8%
每月不超过1500元


