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下月起，长沙取消出租车特许经营费
加上“营改增”优惠与补贴，5月可为的哥减负1923元 未来“份子钱”将协商确定

“没取得营运资质，便是执法
对象。”在当天的新闻通气会上，长
沙市交通行政执法局局长何军介
绍，目前市面上的滴滴、优步等网
络预约车， 因没有取得合法营运
资质，仍属于执法对象。

今年截至3月29日， 长沙市共
查扣非法营运车辆654台， 其中一
半属于网约车。何军表示，长沙市
将持续保持打击非法营运力度，
对违规的网络约租车进行整治，
以维护市场正常的营运秩序。

4月7日，长沙市交通运输局召开长沙市促
进过渡期内出租车行业健康发展新闻通气会。
从5月1日起，长沙市正式取消出租汽车特许经
营使用费520元/月， 对各企业已预交的进行清
退；落实“营改增”优惠政策，每月减少税费403
元。若加上今年3月-5月，企业对按时履行经营
合同的出租车驾驶员每月1000元的阶段性补
贴。在5月份，每车可减轻负担1923元。

近一年多来，“网约车”借助互联网兴起，受此
冲击，出租车的乘客数量和收入下降，加上国家对
“网约车”管理办法尚在调研中。在此背景下，长沙
出台一系列优惠政策，来共渡改革过渡期。

■记者 丁鹏志 实习生 夏之潮 通讯员 陈东风

“长沙出租车特许经营使
用费是一次交8年， 共5万元，
这次取消该项费用后，可为出
租车司机减负520元/月。”长
沙市交通运输局局长刘明理
介绍，近一年多来，受“网约
车”冲击，“传统出租车平均每
台日营业额下降20%左右。”

在改革过渡期，如何让传
统的巡游出租车健康发展，
同时也让网约车这个新的业
态在长沙落户， 成为政府部

门的考验。
为此， 长沙政府部门、出

租车协会、企业都在积极采取
措施，如：从今年3月-5月，由
企业连续3个月对按时履行经
营合同的出租车驾驶员进行
1000元/月的阶段性补贴；落
实“营改增”优惠政策，每月减
少税费403元等。

“这意味着， 在5月份，长
沙出租车每车可减负 1923
元。”刘明理说。

那么，取消经营权有偿使
用费， 是否意味着不用再交
“份子钱”了？

“特许经营使用费并未包
括在‘份子钱’内。”长沙市出
租车协会相关负责人介绍，
目前每台出租车每月上交规
费（即“份子钱”）平均为5850
元，包含两部分，一是车辆运
营成本， 二是企业的投资经
营收益。

其中， 车辆运营成本主要
为：国家税费、行政性收费547
元，车辆保险费1000元，驾驶
员服装、 座套、GPS维护服务
费、计价器车辆检测费等车辆
运营成本541元， 企业管理成
本1200元，车辆企业投入部分
折旧1074元，其他成本300元
等，总计每月单车运营成本为
4662元。

“如果按照目前企业每月
收取5850元规费标准测算，减
去每月单车运营成本4662元，
则企业投资经营每月每车的
收益为1188元，在进行阶段性
补贴1000元/月后， 企业基本
无利或微利。”该负责人表示，
目前协会和企业在政策过渡
期积极努力地承担责任，同时
在围绕提高驾驶员收入、降低
企业成本、融合互联网、提高
服务质量等方面研究下一步
改革方案。

长沙市福利出租车公司
副总经理姚志远说，公司现有
400多辆出租车，连续3个月补
贴要支出120多万元， 加上公
司各项支出成本都很大，单办
公场地等租金就要花掉60万
元，“连续3个月补贴， 几乎是
公司的最大限度了。”

未来，传统出租车与新兴“专
车”融合发展将是趋势，刘明理表
示：“老的业态需要改良， 新的业
态需要规范。 长沙正着手制定网
络预约出租车管理办法。”

可能出台的管理办法包括：
网约车不能巡游， 只能接受网络
预约，线上交易； 设立网约车及其
从业人员进入市场的门槛， 如车
辆的车容车况必须达到什么标
准，从业人员必须经过专业培训、
取得资质；

网约车与传统出租车拉开档
次，实行差异化经营，如专车车价
要求达到18万元以上， 并要求配
备一定比例的纯电动汽车。

不允许低价倾销、恶性竞争，
网约车的定价不能低于成本价，
实行促销时应提前向相关部门申
报、备案，并向乘客提供准确的计
量工具和价格清单等。

福利出租车公司副总经
理姚志远给记者算了一笔账，
去年公司400多台出租车，有
三成车辆收入超过3万元，“当
然，这是白班和晚班两个人的
总收入，再减去油气费和维修
费约5000元， 再扣掉5850元
份子钱，最后白班司机到手可
得6000元左右； 夜班司机，也
就是个体承包主， 每月可得1
万元左右。但当时特许经营使
用费没有取消，这个费用需要
个体承包主来承担，他们还要

承担车辆维修费等。”
“今年情况大为不同。受

网约车冲击，白班司机一个月
到手的纯收入只剩三四千元，
晚班则更少。”姚志远说，晚班
收入少是因为很多的网约车
私家车主白天上班，等到傍晚
下班后才上路载客，大大抢夺
了晚班司机的客源。“基本上
在晚上9点-12点，出租车是很
少拉到活的。一些夜班司机为
了跑够份额，往往要工作到凌
晨三四点才能收工。”

福利出租车司机周恢铭
今年42岁，从事出租车行业已
有十多年。

周恢铭说，前几年没有网
约车、 城市道路不堵车时，白
班司机一个月可以赚到八九
千元，勤快的晚班司机最高可
以突破万元。 但现在白班、晚
班司机每个月就只能赚三四
千元。

周恢铭说， 他每天6点开

始，工作到下午3点半，跑一个
白班，营业收入只有300多元。
“扣掉要交给车辆承包者的
170元份子钱，再加上60元的
加气费、中餐费等，每天到手
的只有100多元，一个月下来，
也只有3000多元。”

“能减免特许费、 阶段性
补贴，这当然是好事，但最主
要还是客源问题。”周恢铭说，
“光减免、补贴，治不了本啊。”

白班的哥一个月赚三四千

夜班司机收入下滑更明显

长沙市出租汽车行业始
于20世纪70年代末， 截至今
年4月，城区有出租汽车经营
单位19家，其中国有、集体企
业2家，股份制企业3家，民营
企业3家， 有限责任公司10
家，社会民间组织1家，共有
出租汽车7780台(含暂未投放
的100台纯电动出租车)，其中

企业经营性质的6668台，个
体经营性质的1112台， 出租
汽车从业人员约1.7万人。

截至去年，长沙市出租车
运力达到每日运送旅客80万
-100万人次，约占市民机动化
出行13%。近一年多来，受“网
约车”冲击，传统出租车平均每
台日营业额下降20%左右。

日营业额平均下降20%

查处654台非法营运车
一半是“网约车”

传统出租车行业和企业
的这种劳资关系， 也许在过
去市场比较好的情况下，企
业占了较大话语权， 但目前
市场情况发生很大变化，出
租车的承包费 （即“份子
钱”），企业、协会都在采取与
员工协商的方式来确定。

刘明理说，“这个不能用
政府的行政手段去规定企业
必须要多少承包费， 也不能
用行政手段规定从业人员只
能交多少钱， 要根据市场情
况做调整。”今后，吸纳驾驶

员代表加入行业协会， 指导
行业成立驾驶员工会， 建立
企业与驾驶员沟通协商机
制， 通过协商确定份子钱额
度等，都是政府努力的方向。

长沙市交通部门还将协
调政府引导企业为出租车驾
驶员购买工伤保险， 协调交
警部门计划在全市各主干
道、 医院等场所适当位置设
定即停即走停靠点和专用泊
车位， 建议政府机关等非封
闭式场所取消对出租车的限
制。

取消特许经营使用费520元/月

阶段补贴后企业基本无利

“份子钱”将协商确定

长沙取消出租车特许经营费后，加上之前的优惠和补贴，每车每月可减负1923元。
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