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新闻进行时

打车费将略增加

据介绍，两套调价方案皆有高峰时段
低速计时收费， 同时起步费和车公里价也
有所上调，出租车运价结构调整后，将对乘
客有多大影响？

对此，长沙市物价局相关负责人表示，
市民乘坐出租车，单程用车空驶费将减少。
如实施方案一或二，与现行运价对比，当运
行到14或12公里时，乘客支付的空驶费减
少3.6元或1.8元。但由于起步价和车公里价
的调整，乘客支出的费用增加4.4元或4元，
增减相抵后，乘客支付的费用略增加0.8元
或2.2元。

有望缓解“打车难”

据介绍，目前，日均每趟延时计费时间
只有264.8秒(4.41分钟)，日均延时计费趟
次为45.95次，其中，日均高峰时段延时计
费趟次为10.94次。因此，当出租汽车行驶
速度低于12公里／小时时，交通高峰时段
乘客支付的低速行驶费相对平峰时段有一
定增加，但对“打车难”问题可起到一定的
缓解作用。

电召服务拟收费

另本次计价结构调整听证方案还将电
召服务纳入其中， 每次拟收取4元的即时
电召服务费。据介绍，即时电召指乘客从约
车到用车在一小时内完成的电话召车业
务，即时电召服务收费北京5元／次、成都
5元／次、三亚5元/次、上海4元/次、南昌3
元／次。

长沙的士起步价和公里价拟双涨
两套调价方案公布，听证代表出炉，本月28日上午听证

记者： 此次听证会参
加人和旁听人员是怎样产
生的？

长沙市物价局： 本次
出租车计价结构调整听证
会共设25名听证参加人和
5名旁听人员。25名听证参
加人中，11名为消费者听
证参加人， 以向社会公开
征集方式产生，14名为推
荐参加人， 由政府价格主
管部门委托行业组织、政
府主管部门推荐产生，5名
旁听人员按报名先后顺序
产生。

消费者听证参加人采
取自愿报名、合理分类、随
机选取的方式产生。 这次
听证会共有40名消费者报
名参加听证，7名报名参加
旁听。 为尽量保证产生的
11名消费者听证参加人具
有一定的代表性， 我们将
这40名报名参加听证的人
员大体分为六个类别，分

别是： 机关事业单位7人，
企业社团和个体5人，新闻
媒体13人， 院校及科研院
所5人，法律界3人，离退休
人员7人。在这11名随机选
取产生人员名额的分配
上， 除法律界人数较少分
配1个名额外，其他五个类
别分别分配2个名额。

记者：调价后，长沙市
出租车运价水平在周边省
会城市中处于一个什么样
的水平？

长沙市物价局： 调整
后， 按照打车10公里所花
费金额占该城市2012年城
镇居民人均可支配收入比
例计算，长沙约为0.079%，
仍低于海口、乌鲁木齐、哈
尔滨、南宁的0.1%，南昌、
重庆、贵阳、合肥、贵阳的
0.09%，北京、广州、成都、
上海、郑州、杭州的0.08%，
排在27个省会城市的13
位。

在记者日前的调查
中， 不少出租车司机期待
出租车调价方案中能涉及
减少“份子钱”的内容，有
些司机甚至担心调价后
“份子钱”会增加（详见本
报 11月 10日 A06、A07
版）。

针对司机们的担心，
长沙市物价局今天进行了
积极回应，该局表示，此次
出租车的运价结构调整的

目的是保证出租车驾驶员
的合理运营收益， 合理补
偿出租车运营成本的增
长， 提高驾驶员运营积极
性，缓解乘客“打车难”的
问题。因此，此次调价所产
生的收益， 原则上全部用
于驾驶员。 主管部门将采
取措施，加强监督，严格监
管出租车经营企业擅自或
变相提高出租车租赁金
（“份子钱”）标准的行为。
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调价红利归于的士，严禁提高“份子钱”

算账
短途客可能更倾向于起步价

低的第二套方案， 但第一套方案
平均每公里价格更低，更划算。

方案
两套调价方案皆有高峰

时段低速计时收费，同时起步
价和车公里价也有所上调。

影响
与现行运价对比，乘客支付

打车费用将略有增长；对高峰时
段“打车难”可起到一定的缓解。

一家三口都在长沙开的
士，的哥邓师傅可以算得上“资
深”，方案正式公布之前，他就
暗自思忖过调价的方式，觉得
8元的起步价应该是“趋势”。

“我觉得乘客会更喜欢第
二套方案， 就是起步价8元两
公里算的收费标准。” 邓师傅
告诉记者，目前长沙的起步价
并不算便宜， 调整到8元比较
容易被接受，如果选用10元三
公里算的起步收费标准，可能
会“吓退”很多短途乘客。

“不单单是起步价， 我觉
得其它方面来看，也是第二套
更合适。”邓师傅告诉记者，按
照长沙的夜生活丰富程度，凌
晨5点半之后就很难再载到客

人了，21：30到5：30的夜间计
费时段设置也算合理。

“高峰时段低速计时收
费， 这是我们期待了蛮久的，
大家也敢在高峰期放心跑城
内了。” 有着18年出租车龄的
的哥郭师傅笑着说，按照现在
“等候3分钟加价1元” 的计价
标准，一旦堵车，就代表亏本
运营。

“不少市民总说高峰期打
车难，甚至不理解我们为何不
愿意在高峰期去市里载客，主
要是成本的计算太划不来。”
的哥刘再清表示，第一套方案
和第二套方案都有各自的“优
劣点”， 最后得看市民的接受
程度。

【的哥】第二套方案更适合，高峰计价有吸引力

高峰时段低速计时收费要确保不亏本

记者： 高峰时段低速
计时收费标准为什么会定
在1元/1.5分钟， 依据是什
么？

长沙市物价局： 据调
查， 目前高峰时段在郊区
运营每小时可以有40—45
元左右收入， 若按照拟调
方案1元/1.5分钟的低速计
时收费标准测算， 每小时
出租车的营运收入为40元
左右， 可以确保出租车在
高峰时段进入主城区运营
不亏本， 提高驾驶员在客
流高峰时段主动进入主城
区运营的积极性， 有效缓
解上下班高峰时段“打车
难”的矛盾。

记者： 返空里程为什
么是12公里（14公里）而不
是15公里甚至20公里？

长沙市物价局： 目前

长沙市出租车运价标准，
单程用车空驶费起计里程
为10公里， 明显与城市发
展扩大不相适应。 长沙市
2012 年 建 成 区 面 积 比
2008年增长30%。 出租车
单程空驶费由原来的10公
里调整为12公里或14公里
是比较适宜的。

记者：为什么夜间计
费 起 计 时 间 要 设 定 在
21：30或22：00？

长沙市物价局： 长沙
属于消费型城市， 市民夜
间出行频率较高，过早收取
出租车夜间服务费与市民
的生活习惯不符。因此将出
租车的夜间服务费起计的
时间顺延半个小时或一个
小时，以适应市民夜间出行
的实际需求，降低市民夜间
乘坐出租车的成本。

听证代表旁听人员均为报名或推荐产生

对长沙出租车调价的两套预选方案，
市民和的哥有着不同的看法。

【市民】
计算成本，第一套可能更“便宜”

市民刘薇薇从事的是公司财务工作，
没有私家车，但是经常外出，公司允许她报
销的士票据。“虽然第一套起步价高些，但
是仔细算起来， 成本比第二套要低些。”她
粗略地计算了一下， 虽然第一套方案的起
步价为10元，但是平均起来，每公里的价格
为3.3元， 比起步价为8元的第二套方案便
宜了0.6元。

此外， 第一套方案夜间计价时段为22
点，结束时间为6点，比第二套方案21:30
的时间晚了半个小时，5:30的结束时间则
长了半个小时。

从刘薇薇的计算来看， 第一套方案只
是起步价高些，但实际计算起来，要比第二
套更划算。

声音

11月28日上午8：30，长沙出租车计价
结构调整听证会将在枫林宾馆召开。10
日，三湘都市报记者从长沙市物价局获悉，
长沙出租车计价结构调整听证共设两个拟
调方案（见制图）。据方案，出租车白天起步
价从现行标准6元/2公里， 拟调为10元/3
公里或8元/2公里。调整后的起步价中不再
含有燃油附加费0.5元。

此外，25名听证会参加人和5名旁听
人员名单出炉。 ■记者 陈月红 李琪

通讯员 梁俊 黄小年 汤素花

■制图/杨诚


