
本报5月16日讯 今日上午，我
国首条具有自主知识产权的中低
速磁悬浮铁路在长沙开工建设。该
线路连接武广长沙火车南站和黄
花机场，全长18.54公里，预计2016
年上半年试运营，时速100公里，每
列车可载客307人。

全程18.54公里，设3个车站

全球第一条磁悬浮商运线是
连接上海地铁2号线至上海浦东国
际机场的磁悬浮， 最高运行时速
430公里， 于2003年引进德国高速
磁悬浮技术建造。

长沙磁悬浮是我国首个具有
自主知识产权的中低速磁悬浮轨
道交通项目， 线路长18.54公里，位
于长沙市雨花区和长沙县境内。

线路自武广长沙火车南站东
广场北侧引出至劳动路，沿劳动路
跨过浏阳河直至黄兴大道，再向北
沿黄兴大道路中走行至机场高速
南侧，继续向东沿机场高速公路南
侧走行至收费站，最后向北上跨机
场高速后垂直接入T1、T2航站楼间
连廊，全线设车站3座，分别为长沙
火车南站、 梨站和黄花机场站。

预计2016年上半年试运营

“在畅游通江达海的高铁时代
和迈入便捷现代的地铁时代后，我
们又将开启对接磁悬浮交通时代
的历史帷幕。” 在今天上午的磁悬
浮开工仪式上，湖南省副省长张剑
飞激情高昂，“不仅将在国内首次
实现高铁与航空两大现代交通运
输体系的无缝对接，推动长沙率先

建成国内集高铁、航空、城际铁路、
中低速磁悬浮交通、地铁、高速公路
等综合交通于一体的现代化枢纽城
市， 而且更将借助其独特的产业与
资源优势，加速促进湖南制造、湖南
技术、 湖南品牌走向全国、 走向世
界。”

张剑飞还透露， 长沙磁悬浮的
建设以及今后的运营、 管理都是一
项新的课题，省委、省政府已将其列
入了湖南省重大创新示范项目、产
业化项目。

长沙磁悬浮工期为20个月，预
计2015年底完工， 开始联调联试，
2016年上半年试运营。

每列列车定员307人

和长沙地铁2号线不同， 地铁
每列列车由6个车厢组成， 而长沙
磁悬浮列车每3个车厢为一列，每
列列车长约50米、定员307人，初期
需用车5列，中期需用车9列，远期
需用车14列。

长沙磁悬浮设计时速100公
里， 最小发车间隔可以达到3分钟
一趟，2015年12月底通车试运营
后，从黄花机场到武广长沙火车南
站只要10分钟。

武广长沙火车南站是上月已开
通运营的地铁2号线的其中一站，
2015年底， 乘客出黄花机场后，可
以坐磁悬浮到武广长沙火车南站，
再经由地铁进入长沙市内。黄花机
场也是规划地铁6号线的其中一
站，等地铁6号线投入运营后，乘客
到达黄花机场更方便。

■三湘华声全媒体记者 叶子君
实习生 杨稳 曾慧荻
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长沙迈向“磁悬浮时代”，预计2016年上半年试运营

低噪音、低辐射，不会脱轨或倾覆

“中低速磁悬浮列车悬浮的原理是电磁吸力让列车浮
起在轨道上方约0.8厘米，最大特点是磁悬浮车辆上没有传
统车辆赖以传动的轮子， 实现了非粘着牵引和无接触运
行。”我国著名轨道电力牵引动力专家、中国工程院院士刘
友梅介绍，“由于列车车体是抱在轨道上运行，和路基一体
化，因此绝对不可能脱轨或倾覆。”

根据湖南磁悬浮交通发展股份有限公司此前发布过
的长沙磁悬浮项目环境影响评价公告，长沙磁悬浮的辐射
轻微，可以忽略不计；车厢内电磁影响也小于电视、电吹风
等普通家用电器对居室内的影响。

“中低速磁悬浮低噪音、低辐射、低成本、低振动的四
大优势，具有广阔前景。”刘友梅介绍，国内地铁造价为每
公里5亿-8亿元左右，轻轨为每公里2亿-3亿元左右，长沙
磁悬浮的投资估算总额为41.95亿元，技术经济指标为每公
里2.265亿元。相比之下，中低速磁悬浮“性价比”极高。

磁悬浮列车不会脱轨

中低速磁悬浮列车经过时的辐射量

抱轨设
计， 永不倾
覆与脱轨。
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