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8 月 30 日，东风日产高端豪
华 MPV 车型新贵士正式上市，
官方指导价 66.8万元。 曾在今年
上海车展上闪耀亮相的新贵士，
终于在广大消费者的热切期盼
中，全面开启渠道发售。作为贵士
的忠实车主， 来自北京某房地产
公司的 CEO 刘先生在助理和司
机的陪同下，迫不及待地来到 4S
店提走预定的新贵士。

刘先生怀揣睥睨天下的傲
气，不断锐意进取和创新突破，这
或许就是他创业十余载获得成功
的秘诀， 也正是新贵士希望传递
给消费者的精髓所在。 凭借与生
俱来的领袖气质， 张弛自如的超
大空间以及卓尔不群的动力操
控，新贵士为睿智、进取的贵士精
英带来了无与伦比的商旅体验，
坐享其“乘”，尊享极致豪华。

轩昂外观超凡脱俗
释放精英正能量

刘先生中等身材，穿着、谈吐
处处低调含蓄， 乍一看并无一般
商人四溢的锋芒。 但是真正和他
交谈时， 却总能被他的自信和大
气所感染。每一个举动、每一个细
节， 都能让对方感到他令人折服
的领袖气质。

新贵士的气质如同刘先生本
人，沉稳、厚重，锋芒内敛而又霸
气十足， 超大车身让新贵士成为
同级中的王者， 流线车型尽显大
气风范。 密集厚重的前格栅让前
脸棱角分明， 并采用大量镀铬装
饰线条， 内敛沉稳却又透出一丝
豪气； 车身侧面和车门设计更是
赋予新贵士更加浓郁的商务气
息。无论是精致的细节，还是稳重
的气场， 与刘先生的低调稳重气

质相得益彰。
“商场沉浮，洞察一切的眼光

始终是第一位的，选车也是如此！
我们有很多时间都是在车上度
过， 当我坐在一辆适合自己的车
里时，能够更冷静的思考未来，准
确决策。”随后刘先生还表示，“目
前公司房地产事业蒸蒸日上，正
准备多元化投资新能源、 高科技
等领域。 对于一家还算成功的房
地产公司来说， 这是一次艰难的
选择和重要转型， 但是我相信我
的选择是对的！ ”

宽裕空间自由随心
抒写实干大风范

刘先生的助理，Marketing 出
身的张哲是这家房地产公司的又
一灵魂人物，也是刘先生的“睿智
军师”。 由于工作的需要，张先生
经常会陪同刘先生一起出差，去
天津、 河北等地做项目考察或市
场推广。而新贵士对于他们来说，
张弛自如的超大空间堪称名副其
实的移动“办公室”。

新贵士拥有超越同级的
5109mm 超长车身和 3000mm 超
长轴距，加上 1970mm 的车高，使
车内有效空间高达 6 立方米。 张
先生说， 如此宽敞的车内空间即
使坐满 7 人也丝毫没有局促之
感。 而且第二排座位的腿部空间
十分宽适，头部空间也恰到好处，
乘坐其间进出从容。

事实证明， 新贵士同级最大
的行李箱空间灵活多用， 不仅能
够绰绰有余地装下大大小小的行
李，而且无需放倒第三排座椅，后
备箱空间就可以同时摆放四个高
尔夫球包， 让乘坐者可以随时切
换人生状态， 商务、 休闲尽情尽

兴。
除了大气的空间和舒适的座

椅之外， 新贵士采用全维超静音
工程， 通过高度气密性的隔音技
术及高度静谧的吸音技术， 车内
静谧性得以大幅提升， 为商务领
袖提供了安静舒适的专属空间。

“记得前不久，我和刘总正在
去往北戴河的路上。 突然接到了
北京市场部负责人的电话， 说一
个正在艰难谈判的项目出现了重
大变化， 对方的负责人希望能尽
快与刘总见面。 项目紧急事出突
然，我们决定马上调头返回北京。
在回京的路上， 我们通过电话与
北京市场部的负责人召开了紧急
会议商量对策， 静谧的空间让大
家能够专心讨论， 会议效率提升
不少。对方负责人见到刘总之后，
很为我们的诚意打动， 双方接下
来的合作也变得更加顺利。”张哲
说，“可以说， 是贵士间接促成了
双方的合作。 ”

豪华配置尽显尊贵
成就舒适好品质

除了日常商务出行需求，豪
华新贵士也绝对是接待贵宾的首
选。作为刘先生的私人司机，小王
经常要驾车接待来自各地的贵
宾，一次接待经历让他记忆犹新：
“当时那位老总从美国回来，刚下
飞机非常累。 我们的随行人员请
老总上车落座之后， 为他调整座
椅到舒适角度， 不一会这位老总
就睡着了。后来下车的时候，这位
老总还说这座椅舒服， 比头等舱
可舒服多了。 ”

这都归功于新贵士配备的
Multi-layer 人体仿生学真皮座
椅， 座椅可随人体坐姿变化而变
换， 随时随地提供持久稳定的舒
适体验。 新贵士老总级座椅还拥
有调节、滑动、放平、通风按摩等
多种功能，而脚托、头枕和脚踏板
等细节设计也尽显贴心。

作为刘先生的私人司机，小
王对于新贵士的操控和稳定也大
加赞赏， 他说新贵士开起来动力
十足， 起步加速与其他商务车的
笨重、迟缓完全不同，非常平顺舒
畅。 他表示新贵士搭载全球十佳
VQ35DE 发动机， 带来 277 匹马
力的强劲动力和 326Nom 最大扭
矩 。 而 配 合 新 一 代 智 能
XTRONIC�CVT 无级变速器，新
贵士实现“零换挡冲击，零时差加
速”的优越无滞后加速性能，让消
费者感受到灵敏操控性和平稳舒
适性的完美平衡。

新贵士匹配出众的滑柱式前
悬挂和多连杆独立后悬挂， 成就
了傲视群雄的 DRC 动态舒适系
统（D+�-platform�Riding�Com-
fort）， 确保车辆在不同路况都有
极佳的舒适性和稳定性。 小王还
说到：“很多坐过新贵士的人，都
夸我车开得稳来着， 其实这主要
还是咱这车的操控稳定性好，所
以坐着才稳当啊。 ”

最后，刘先生一直强调，他的
成功源自于团队的团结、 合作伙
伴的信任以及市场的认可， 而要
赢得这些就一定要做好细节，在
事情的每一个环节上都全情投
入，真诚回报。而这一点与新贵士
“注重细节，追求品质”的产品特
性不谋而合。无论是凌厉的外形、
精致的内饰， 还是宽敞舒心的空
间、强劲出众的性能，新贵士在每
一项细节品质上都追求做得更
好， 以超越同级的强大产品力为
睿智进取的商界精英提供了闪耀
自我价值的大舞台， 为商界精英
们带来无与伦比的高品质精彩商
务生活，助力他们商海观澜，成功
远航。

商海观澜 成功远航
新贵士打造领军者旗舰风范

赛场不败“战神” 车迷心中“最爱”
NISSAN�GT-R出战 SUPER�GT锦标赛，锋芒毕露

在 2013年第 20赛季 SUPER�
GT 锦标赛第 6 站日本富士赛道
上，NISSAN�GT-R尽显“战神”
王者风范，再次为车迷们奉上了一
场精彩绝伦的激情盛宴。 GT500
组别赛中，编号 12的 CALSONIC�
IMPUL�GT-R 勇夺第 5 名，且积
分总排名位居本赛季系列赛排名
头把交椅。而在GT300组别赛中，
编号 3 的 S�Road�NDDP�GT-R
凭借出色的竞技表现也获得第 6
名的好成绩。

赛场频夺冠
“战神”实力不凡

很多铁杆跑车迷都知道，
SUPER�GT 锦标赛的前身仅仅
是局限于日本国内的 JGTC（全
日本 GT选手权大赛）。因每年都
会汇集众多酷爱飙车的专业车手

及经典的实力跑车，JGTC 大赛
成为日本最为著名的赛车比赛之
一。 每次比赛也都成为一场万人
翘首以盼的“速度与激情”盛宴。

SUPER�GT 锦标赛是众多
汽车品牌证明其产品实力的舞
台， 吸引了众多骨灰级跑车车迷
的热情关注。早在 SUPER�GT还
是 JGTC 日本国内赛事阶段，法
拉利 550GT、迈凯轮 F1、阿斯顿
马丁 DBR9 等著名车队，就曾挤
破头皮也要参加。 他们曾参与最
高组别的 GT500 组赛事， 然而，
因难敌日本跑车的科技实力和产
品性能，最终不得不泪洒赛场，撤
离到低阶别的 GT300组。

可见， 每一款参加 SUPER�
GT 的赛车都是品牌前沿科技和
顶级工艺的结晶， 凝聚日产技术
精髓的 NISSAN�GT-R 莫不如

此。 本季 SUPER�GT 锦标赛中，
由量产车改装而来的 GT-R，搭
载型号为 VRH34B 的 V8 自然吸
气发动机， 拥有超过 530 马力的
超大动力， 加上车身体重减少至
1100kg，在赛道上追逐时，用轻飞
如燕来形容毫不为过， 且与量产
GT-R 的四驱结构不同，SUPER�
GT 中的赛车改为了后轮驱动形
式，这均为 GT-R 取得骄人成绩
提供了坚实的技术资本。

在此次第 6 轮富士赛道的疯
狂拼杀比赛中，GT500 组的第 12
号 GT-R 车手松田次与队友奥
利维拉冒着大雨在赛道上， 不受
爆胎和赛道杂物影响， 在近乎贴
地飞行的激烈追逐中一路过关斩
将， 将对手远远地甩在身后。 转
弯、狂奔、超越，最终他们在第 43
圈成功夺取 第 5 位的 位置 。

GT300 组的第 3 号 GT-R 车手
佐佐木大树同样经历风驰电掣般
的激烈角逐， 将排名保持在了第
6位。 在 GT500组别赛的总分排
名上， 以 GT-R 为比赛用车的
IMPUL 车队和 NISMO 车队位
居前三甲，成功捍卫了 GT-R 在
本季系列赛排名里的冠军地位。

车迷心中最爱
尽享驾驭激情

车主张先生是 2014 款 NIS-
SAN�GT-R 的首批车主：“我是
一个忠实的 GT-R 迷，2014 款
GT-R 将引入国内时，我几乎每
天都会去东风日产 4S 店询问，生
怕别人捷足先登。 GT-R开起来
轻盈，方向盘操作灵敏，刹车反应
迅速， 如此人车合一的完美操控
让我欲罢不能。这一段时间以来，
我驾驶着 GT-R 行驶在大街上，
战神的极致魅力非常拉风， 时常
引来周围艳羡的目光。 ”

2014 款 NISSAN�GT-R 就
拥有过硬的“金刚钻”，足以称雄
跑车界。 NISSAN�GT-R 集日产
全球尖端技术于一身， 搭载 3.8L
双涡轮增压 V6 发动机， 采用无
缸套等离子涂层气缸技术， 大大
提升了引擎散热、 燃油效率及功
率，实现 540 匹强劲马力输出，性
能优势傲视群雄。

2014 款 GT-R 百公里加速
提升至 2.7 秒，让 3.1 秒的保时捷
911 和 4.3 秒的捷豹 F-Type 也
望尘莫及。 有赛道驾驶经验的车
主王先生， 更是以亲身体验道出
了 万 千 GT-R 迷 的 心 声 ：
“GT-R 在赛道上最突出的一点
就是‘狂暴’的动力，低速弯出弯
时近乎恐怖的牵引力， 轮胎几乎
毫无打滑便将 628N?m 的扭矩传
递给四条车轮，煞是惊人。这样的
出弯牵引力表现， 在其他任何一
台后驱超跑上都无法感受到。 ”

可以想见，很多人可以像张
先生和王先生一样实现自己魂牵
梦萦的“赛车梦”，无论在是蜿蜒
的山路， 还是喧哗的城市，2014
款 NISSAN�GT-R 都能带来完
美的操控表现。

无论是披着量产车的外壳，
骨子里完全异化的改装 GT-R�，
还是更容易让人亲近的量产
GT-R， 都在表达着同样的坚
持———挑战速度极限，释放无限
激情。 随着 NISSAN�GT-R 在国
内跑车市场上的风生水起，人们
对超级跑车的印象显然不会再
局限于法拉利、阿斯顿?马丁、兰
博基尼等为数不多的几个品牌，
“彰显个性，追求时尚”的个性跑
车也将受到越来越多年轻人的
青睐。

提起 SUPER�GT 锦标赛，国
内跑车车迷眼前立马会浮现疯狂
追逐并伴随着嘶鸣声的热血场
面。雷克萨斯 LFA、本田 HSV以及
日产 GT-R 这些经常现身 SU-
PER�GT 铃鹿、富士赛道，如雷贯
耳的顶级日系跑车， 更是他们梦
寐以求乃至毕生的向往。 曾经连
续 50 场比赛夺冠，享有“战神”美
誉的 NISSAN�GT-R，简直是他们
心目中不可僭越的图腾。


