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星城车速如龟行，单车道仅百公里
数据：城区主干道高峰均速10公里，今后或比单车更慢 困局：骑行如玩命，路权遭漠视

互动

骑自行车出行难成为现
实，但事实上，开车出行也并
未加快这座城市的节奏。

《2012长沙市交通状况
年度报告》显示，晚高峰时，
在长沙二环内河东城区，小
时车速仅为15.7公里，并且
以每年1.9%的速度下降；在
二环内河西城区，车速可以
达28公里/小时， 但随着汽
车数量急剧增加， 以每年
12.5%的速度在下降。

城市主干道中，人民路、
车站路、 营盘路等路段运行
状况较拥堵， 平均车速为10
公里/小时，城市次干道中以
湘雅路、八一路、解放路、城
南路、曙光路最为拥堵，平均

运行车速低于10公里/小时。
截至今年6月， 长沙机

动车已达146万辆， 并仍以
年均17%左右的速度高速
膨胀，预计到2015年将突破
200万辆。

“为解决交通拥堵，修
轻轨、建地铁，路越建越多，
越铺越复杂，但这些硬件或
软件上的改良，在每年增长
的数十万辆机动车面前，犹
如杯水车薪。” 环保志愿者
孙成说，“面对汽车大拥堵
和严重的尾气污染，能成为
真正救命稻草的，可能就是
被都市化改造抛弃多年、被
认为是落后标签、有碍观瞻
的自行车。”20人反对

认为长沙还不适
宜于发展自行车。

家住雨花亭的彭先生在韶山中路
一家单位上班， 为逃避上班高峰期大
堵车，时常骑自行车上下班。

“在长沙骑自行车简直是玩命。”
彭先生说， 沿途的非机动车道大部分
被小车霸占，或被工地施工掐断，在非
机动车道骑车，也是身处滚滚车流，有
一种玩命的感觉。

“长沙市的自行车道应该不会超

过100公里，且非机动车慢行车道不连
贯，被机动车侵占严重。”长沙市规划
勘测设计院一名工作人员称。

交警部门则表示，倡导绿色出行，
关键在停车和行车， 现在新修的道路
都没有规划自行车道， 对自行车路权
漠视严重， 停车等配套设施也没有跟
上。建议修建畅通、高标准的非机动车
道，并确保机动车不能侵占。

寻找骑友，一起先行

对于即将到来的自行车时
代， 虽然可能会碰到一些现实
的阻碍和推进的难度， 但记者
在调查过程中发现， 绝大多数
市民还是抱有美好的期盼，这
也是城市治理、 倡导绿色出行
的趋势。 本报将联合倡导绿色
出行的骑友们组织“单行之城”
先行者活动， 如果你想参与可
拨打96258报名。

本报通过发放调查
问卷和网络调查，随机采
访了150位长沙市民。

步行和自行车的出行分担率要达
55%以上，这意味着什么？

据最新的《2012长沙市交通状况
年度报告》显示，2012年长沙城市干道
供给面积42.44平方公里， 机动车保有
量达136.25万辆，折合下来每辆车拥有
的道路面积为31.14平方米。

长沙有多少自行车道？交警和城管

部门均称无具体数据，但长沙市规划勘
测设计院一名工作人员称，应该不会超
过100公里， 且非机动车慢行车道断断
续续不连贯，被机动车侵占严重。

如此现实下，进行更合理的城市
道路规划，倡导绿色出行，分担城市
发展的交通压力已成为急需解决的
课题。
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正如孙成所言，拥堵还
只是其中一个方面，更为严
重的是我们呼吸的空气正
饱受考验。

环保组织研究表明，一
辆轿车一年排出的有害废
气比自身重量大3倍， 机动
车废气的排放主要在0.3米
-2米之间，正好是人体的呼
吸层，人体在无形中成为汽
车尾气的第一层“净化器”。

汽车尾气是PM2.5“罪
魁祸首”之一，怠速时，汽车
尾气PM2.5浓度是周围环境
平均浓度的6-8倍左右；急

加速时，则是30倍。越是拥
堵，PM2.5越高。

长沙市环保局提供的
数据显示，长沙大气环境中
的氮氧化物约有50%来自
机动车尾气。 长沙空气污
染已从以前的“煤烟型”
转变为现在的“交通和扬
尘混合型”。

环保志愿者何建军认
为，骑自行车出行可减少噪
声、空气污染、市民的臃肿
肥胖和被汽车占满的难看
街景。 ■记者 李国平

实习生 马英 张晓兰

汽车尾气有多严重？ 一年排放量超车身3倍

长沙自行车道有多长？ “应该不超过100公里”

市内开车时速有多少？ 最堵路时速低于10公里

7月9日下午5时，长沙市橘子洲大桥拥堵不堪，与堵车长龙形成鲜明对
比的是桥上骑行自如的市民。 实习记者 李健 摄


