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经历了两年的“井喷式”增长，今年

上半年我国汽车产销增速大幅下滑，汽

车市场进入平稳调整期。由于购置税优

惠政策退出，油价上涨及部分城市限行

限购， 国内汽车市场消费受到抑制，国

内汽车企业正面临最艰难、最紧迫的阶

段。专家认为，从当前情况看，我国汽车

产销尽管已经突破1800万辆成为世界

汽车产销第一大国，但从规模上应适度

控制保持合理增速，同时把注意力更多

投向如何把汽车产业做强。

产销增速大幅下滑 车市进入调整期

据中国汽车工业协会统计，今年前

6个月国产汽车产销增幅只有3%左右，

较上年同期下滑29个百分点。 专家认

为，国内汽车产销经历了过去两年的高

速增长，如今已经开始进入一个平稳调

整期。 中汽协常务副会长董扬分析认

为，上半年国产汽车增长缓慢的原因还

有：过去两年超高速增长，中国车市需

要进行调整； 国家宏观调控的影响、燃

油价格的攀升，以及部分城市治堵限购

政策的实施，影响了部分消费者的购车

欲望，包括日本地震影响了部分日系品

牌汽车的供应。

董扬预计，下半年国产汽车产销形

势有可能好于上半年，全年汽车产销可

望比上年增长5%左右。

政策效应明显

自主品牌市场压力加大

“政策因素已经成为左右国内车市

起落的主导性因素。” 吉利控股集团公

关传播部部长陈放鸣说，今年上半年我

国乘用车市场增长率下降分三个阶段：

从去年末的37%下降到3月份的18%，

主要源于购置税优惠等政策的退出；从

18%下降到5月份的12%， 一方面是部

分城市限购， 另一方面是因为油价上

涨；从12%下降到6月份的3%，主要是

因为国家实行从紧的货币政策，进一步

抑制了汽车市场消费活力。

广汽集团乘用车有限公司副总经

理徐育林分析说，第二个阶段下降主要

有两个原因：一个是北京的限购，一个

是油价的上涨。他认为，油价不断上涨

打击了一大批消费者的购车信心，其中

自主品牌汽车受影响最大。第三个阶段

的降幅，主要就是宏观调控政策不断变

严， 资金不断收紧。“车市三个阶段下

降， 实际上都是政策性因素发挥作用，

在新的市场环境下，自主品牌生存愈发

艰难。”陈放鸣说。

1800万之后寻求“结构之变”？

目前我国汽车产业发展结构呈“金

字塔形”，上端是进口豪华车，中端是大

规模的合资品牌，大量的自主品牌处于

中低端。吉林北方汽车产业信息开发有

限公司研究部主任于甜甜分析说，汽车

市场从利润分配看，却呈现“倒金字塔

形”， 市场绝大部分利润都被进口车及

合资品牌拿走，而国内众多的自主品牌

始终处于利益链的最低端。“这种结构

对我国汽车产业健康发展非常不利。”

她说：“今后应逐渐向‘梭形’结构调整，

即中低端汽车占小部分， 中端车占大

头，高端车也占一小部分，两头小中间

大。”

“今年对于国内很多产业都是一个

调整年，所以难免会出现一些阵痛。”相

关专家表示，“十二五”产业升级迹象已

经很明显，汽车、钢铁等8大主要行业都

要进行兼并重组，就是要着力扭转一些

不健康的产业结构。市场只是一个表现

形式，发展到一定阶段必然会有一个升

级、调整的过程，从“金字塔形”向“梭

形”转变，是我国从“汽车大国”向“汽车

强国”的必由之路。 ■新华社
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