
广州—长沙—亚的斯亚贝巴航线首航
为长沙机场开通的第三条洲际定期航线，每周两班通航，可中转至11个非洲主要城市

10月12日， 搭载224名旅客的中国南方航空CZ8095航班从长沙
黄花国际机场（下称：长沙机场）起飞，这是南航广州—长沙—亚的斯亚
贝巴国际航线正式首航。 该航线是当前中国航司唯一通航埃塞俄比亚
的定期客运航线，也是长沙机场开通的继英国伦敦、肯尼亚内罗毕之后
的第三条洲际定期航线。

随着该航线落地，长沙机场国际及地区通航点已增至全球16个国
家及地区，航线网络辐射亚、非、欧三大洲。
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中非空中通道再添一员，洲际航线布局扩容

该航线由波音787宽体客机执飞，每周执行2个
往返航班，班期为每周一、周五。去程航班CZ8095
北京时间10:10从广州出发，11:35经停长沙，13:50
从长沙起飞，当地时间20:00抵达亚的斯亚贝巴；回
程航班CZ8096当地时间23:00从亚的斯亚贝巴起
飞，次日北京时间15:10经停长沙，17:10从长沙出
发，18:45抵达广州。

“之前去埃塞俄比亚出差总要转机， 前后折腾
二十多个小时。现在从长沙出发就能直达，省了大
半时间。我们做对非贸易的，往来效率高多了。”常
年往来于中非经贸的长沙市民李先生说。

首航客舱以绀青、鎏金为主色调，融合青花瓷、
织锦等中国传统外销元素与手工草编、珍珠母贝等
东非特色风物，彰显“空中丝路”的人文内涵。

南航飞行总队B787机队副经理、 本次航班的
责任机长暨业介绍，全体机组已细致研判远程洲际
航路与高原机场的各类运行特点，“机组将严格落
实标准操作程序，保障航班平稳落地”。

亚的斯亚贝巴是中资企业开拓东非市场的核
心枢纽，依托当地博莱国际机场，旅客抵达后可在7
小时内中转至11个非洲主要城市。客运航线开通的
同时，腹舱货运通道同步贯通，将为中非机电装备、
高新技术产品与非洲特色农产品等货物流通提供
高效、稳定的航空物流支撑。

区域航线加密，通航网络增至16国及地区

2026年以来，长沙机场持续完善国际化航线网
络。 东盟航线方面，《区域全面经济伙伴关系协定》
（RCEP）成员国航线已达12条。5月16日，长沙—马
尼拉航线通航，这是湖南面向菲律宾市场开通的首
条入境旅游包机航线， 计划执飞至2027年3月27
日。9月23日， 湖南航空开通长沙至曼谷直飞航线，
这也是湖南航空首条定期国际客运航线。

在热门干线方面，7月9日， 马来西亚国际航空
开通长沙—吉隆坡每日定期航线，至此长沙至吉隆
坡航线每日最多可达4班。8月1日至27日，新加坡酷
航长沙至新加坡航班由每周5班加密至每日1班。中
秋国庆双节期间，厦航增开长沙往返曼谷、新加坡、
吉隆坡航班，南航增开长沙往返首尔航班。

地区航线方面， 长沙往返香港航线于3月29日
完成时刻优化，调整为每日一班白天直飞，单程飞
行时间约1小时40分钟。

目前，长沙至曼谷、首尔、新加坡、吉隆坡等核
心航线均实现日均1班及以上高频运营， 河内、金
边、万象、雅加达等特色航点保持稳定运行。

记者从长沙机场获悉，今年，长沙至伦敦、内罗
毕两条洲际航线已累计运送旅客5.8万人次， 同比
上涨1.8%；客座率达72%，同比提升3.6%。广州—长
沙—亚的斯亚贝巴航线的开通，长沙直飞非洲航线
增至2条，洲际航线总量达到3条。

配套政策持续升级，空铁联运赋能中转出行

为匹配洲际航线拓展、 降低旅客跨城中转成
本，长沙机场已全新上线“经长飞”洲际航班空铁联
运免费住宿服务。

该服务面向搭乘高铁转乘长沙机场洲际航班
（亚洲以外国际航线）的空铁联运旅客。旅客搭乘省
外高铁（G/D字头），或湖南省内除长沙、株洲、湘潭
以外地市的高铁抵达长沙，接续从长沙机场出发的
洲际航班，且高铁与航班衔接间隔在8—48小时、属
隔夜跨自然日中转，即可申请1晚免费基础住宿。该
服务有效期至2027年2月28日。

长沙机场在航站楼设立专属出入境国际商务
服务中心，可提供140余个语种实时翻译服务。长沙
机场相关负责人表示， 将持续拓展国际航线网络，
优化航班时刻与中转服务，进一步提升湖南对外开
放的空中通达性，为区域经济高质量发展提供更强
航空支撑。

今年国庆假期，新能源汽
车出行迎来新一轮高峰。记者
10月12日从湖南高速集团获
悉，10月1日至7日， 该集团一
体自营充电站累计充电量达
863万度，同比增长42%；充电
服务38.7万台次， 同比增长

33%；单日峰值充电量146万度，创历史新高。
充电桩数量连年增长，保障举措逐年加码，为何

节假日充电难依旧是出行“保留节目”？每逢大假，高
速充电难题究竟该怎么破？

需求集中爆发，热门路段高峰排队

“今年假期自驾出行， 真切感受到了充电难。”
10月10日，刚从河南开封旅游返程的长沙市民赵先
生吐槽，全程800多公里正常行驶约10小时，光充电
排队加补能就花了近3个小时。 不少新能源车主总
结出“避峰攻略”：提前刷新导航桩况、错峰到凌晨
充电、绕下高速去县城找桩，甚至放弃高速走国道。

据湖南高速集团统计，假期该集团一体自营充
电站累计充电量同比增长42%。 其中长张高速、京
港澳高速湖南段、沪昆高速湖南段为需求最集中的
三条干线，宁乡、郴州、益阳、衡阳、邵东等服务区单
日充电车次屡创新高；返程高峰时段，部分热门服
务区排队时长可达40分钟至1.5小时。

保障持续加码，超充+移动补能齐发力

为应对假期的充电高峰， 湖南高速集团通过
“固定桩扩容+移动车补位+精细化运维” 多重举措
保障出行。目前，湖南高速集团及国网湖南电力所
辖全部服务区充电站161.5对，充电车位2213个，占
全省在营服务区充电站份额超80%。其中包含41座
液冷超充站， 以及今年新投运的40座服务区闪充
站、2座重卡换电站。

“以前车主来了问‘能不能充上’，现在问‘哪个
桩最快’。”湖南高速新能源公司工作人员胡修壹介
绍，长沙西服务区已建成双边液冷超充站，配备36
个快速充电车位， 其中20个为全液冷超充车位，最
大峰值功率600千瓦，实现充电“一秒一公里”，“大
约5分钟就能补充近300公里续航”。

针对潮汐式车流，国庆假期湖南高速集团投放
33台移动应急充电设备，根据实时车流变化，灵活
调配至大流量服务区，填补高峰时段充电缺口。

潮汐供需错配仍存，充电难题待系统性破解

尽管保障力度逐年升级，但节假日充电难的问
题并未彻底解决， 核心矛盾在于潮汐式的供需错
配。业内人士分析，节假日高速充电峰值需求可达
日常的3至5倍，若按峰值规模建设充电桩，日常大
量闲置；若按日常需求配置，节假日必然出现缺口。

值得注意的是， 充电难的整体态势正在缓解。
截至今年8月底，我国电动汽车充电基础设施（枪）
总数突破2400万个，已建成全球最大电动汽车充电
网络。最新数据显示，国庆假期在新能源汽车流量
同比增长35%的情况下，全国日均充电特别繁忙服
务区数量同比下降17%。

业内人士表示，高速充电难是新能源汽车普及
过程中的阶段性问题。未来既要通过“固定超充+移
动补能” 的弹性供给体系应对节假日峰值需求，也
要进一步优化路网布局、打通高速与沿线城乡充电
网络，逐步消解车主的“充电焦虑”。
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每逢佳节
充电桩迎“大考”？
国庆假期湖南高速充电量同比增长42%

扫码看视频

搭载224名旅客的南航CZ8095广州-长沙-亚的斯亚贝巴航线首航。通讯员 供图


