
三湘都市报7月
18日讯 日前，湖南省
儿童医院骨科病房，
迎来了一名特殊的

“小患者”———今年
24岁的辽宁籍小伙
郑凯（化名）。趁着暑

假来到长沙治疗， 郑凯准备做第10次手
术。专家表示，经过此次手术，他将迎来康
复，实现正常生活。

7月18日，记者来到医院，了解郑凯
14年的“康复之路”。

出生两个月就被发现双腿畸形

郑凯出生两个月的时候， 家人就发现
他的腿和别的孩子不一样， 呈现畸形状
态，被确诊为先天性胫骨假关节。这是一
种罕见儿童疾病，被誉为“儿童骨科疾病
珠穆朗玛峰上的皇冠”，治疗难度极高，耗
费时间长。

疾病是由于胫骨发育异常导致， 特征
为胫骨弯曲、不连接，形成假关节。患儿常
有小腿弯曲畸形、患肢短缩等症状，且预后
较差，骨折后几乎不能自愈。这种疾病发病
率极低， 每14万至25万新生儿中仅见一
例，且男性患者略多于女性。一旦患有这种
疾病，患儿往往面临残疾和截肢的风险，对
孩子个人和家庭来说，心理上、经济上都有
巨大压力。

多年来， 郑凯与家人奔波于全国各大
医院之间，寻求治疗方法。父母带他去过
沈阳、北京、上海、西安等地，反复接受手术
治疗， 长期的治疗失败让父母的信心受到
打击。

机缘巧合下， 郑凯一家通过电视节目
了解到湖南省儿童医院，决定来试一试。

感恩帮助，希望成为有力量的人

2010年，郑凯第一次来到湖南省儿童
医院。入院时双腿长度不一，严重畸形，走
路时一瘸一拐，不能正常活动。医院骨科梅
海波教授带领团队为郑凯制定了一系列针
对性方案，14年来，郑凯已经9次入院接受
治疗，胫骨实现了预期的骨性融合，下肢长
度差异得到了有效纠正。

“独立下地行走”是郑凯从小的心愿。
2024年，趁着暑假，他再次来到长沙，接受
第10次入院治疗。医生表示，本次手术是
郑凯最后一次手术干预， 之后他将重获

“新生”。
“希望弥补以前在病床上的遗憾，多

出去走一走， 看看祖国的大好河山。”郑
凯表示，自己已经有了计划，希望能快点
成行。

郑凯坦言，因为身体原因，成长路上
受到过一些挫折，但更多的是爱与帮助，
鼓励他努力学习，积极生活。如今，郑凯
已经成为一名小学老师。“希望自己是可
以给孩子们带来阳光、 坚强力量的人。”
郑凯表示，人生虽有困难，但努力后终有
收获。 ■文/视频 全媒体记者 李琪
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历时近1600天，万家丽高架北延线建成通车，项目创市政施工“多个第一”

长沙“2.5环”来了，仿佛驶入“时空隧道”
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通车：天际岭到水渡河只需20多分钟

从上空俯视万家丽高架北延线，似一条“钢铁长
龙”，在高架上开车，仿佛行驶在“时空隧道”，相较南
段来说具有一定的视觉冲击力。

“项目从福元路口一直到水渡河市场都设置了声
屏障。”中铁五局项目总工王雄向记者介绍，“其中从
福元路到星沙联络线，考虑到高架两侧医院、学校、
居民住宅区密集，基本上是全封闭式声屏障，星沙联
络线往北是直立式声屏障， 能有效降低噪音对沿线
居民的干扰。”

万家丽高架北延线的建成通车，使得万家丽高架
最北的终点延伸至捞刀河老桥，也就是水渡河所在的
位置，最南可以到天际岭隧道。“原来从天际岭到水渡
河需要一个多小时，北延线通车了，现在只需要20多
分钟就能到，能节省不少时间啊。”市民吴先生说。

万家丽路快速化改造北延线（含电力隧道）工程
位于长沙县范围内，南起福元路北，接现有万家丽路
高架，北至蟠龙路以北。主线高架桥全长约4.2千米，
桥宽25米，设计时速80公里每小时，为城市快速路；
该段地面道路改造长度约4.8千米，段道红线宽度46
米，设计车速为50公里每小时，为城市主干路。

施工：历时近1600天，创造市政施工“多个第一”

根据长沙市快速路网交通组织结构图， 长沙在
二环和绕城高速（三环） 之间规划了一条快速路环
线，即：万家丽快速路—星沙联络线—北二环—西二
环—湘府路快速路组成的环线，称为长沙的“2.5环”。

万家丽高架北延线的建成通车， 让长沙县形成
集城市高架桥、地面系统、快速公交、轨道交通、慢行
交通为一体的多层次交通廊道，实现了湘府路高架、
万家丽路高架、 星沙联络线和二环线全程无红绿灯
的无缝对接，长沙“2.5环”就此形成闭环。

记者了解到， 万家丽高架北延线整个建设过程

历时近1600天，克服了多个难点，圆满实现了安全生
产零事故、环保零污染、质量零缺陷的建设目标。

而且， 该项目还创造了湖南省乃至全国市政项
目施工的多个第一： 第一次组织新型结构双钢箱—
UHPC组合梁上跨既有线施工，属全国首次；第一次
组织省内涉地铁管廊3米范围内全套管全回转设备
成桩施工；第一次组织省内最大规模桥梁顶升工程，
顶升总量1万吨，顶升高度5.4米；第一次组织省内1千
吨以上钢箱梁顶推施工，纵向顶推跨度62米；第一次
大规模组织预制墩柱、 盖梁及大间距钢混组合梁施
工（预制盖梁、墩柱装配占比52%，主线上部结构装
配占比100%）等系列难题。

体验：桥下路面焕然一新，告别“摇摇车时代”

7月18日18时，正值晚高峰期间，万家丽北延线
高架桥上车水马龙，桥下车辆川流不息。和数月前
不同的是，桥下的万家丽路路面也已发生翻天覆地
的变化。原来崎岖不平的路面已焕然一新，平整干
净。道路中间与两侧的绿化带绿意盎然。

值得一提的是， 万家丽高架北延线的桥墩也不
再是千篇一律的灰。在万家丽路与各个路口交汇处，
高架的桥墩涂绘成粉色，醒目且悦目。

“以前这里的路可以说是没有一块平整的地方，
下暴雨就积水， 这几年走这一段路像开摇摇车一
样。”家住红树湾的市民张先生说，“这段路是我看着
变好的，现在焕然一新，开在路上不晓得多舒坦！”

“万家丽路快速化改造北延线（含电力隧道）项
目分电力隧道、 高架桥、 地面道路改造三个部分建
设。”长沙县重点建设项目事务中心高级工程师陈建
华告诉记者，电力隧道起于特立路，止于信息大道
北，全长约7.6千米，已于2023年6月竣工验收；高架
桥现在已经通车；地面道路改造包括机动车道和非
机动车道的路面改造、排水、绿化、人行道、智能交
通、照明等施工。

24岁小伙住进儿童病房
14年10次手术将重获“新生”

▲7月18日， 长沙万家丽路快
速化改造北延线项目建成通车。

朱帅铭 摄

▲

万家丽快速路—星沙联络
线—北二环—西二环—湘府路快速
路组成的环线， 称为长沙的“2.5
环”。 王翊玮 制图

7月18日12时，万家丽高架北延线桥面隔离墩撤除，车辆有序驶入，标志着万家丽路
快速化改造北延线项目正式建成通车。这也意味着长沙“2.5环”正式形成闭环。“整个建
设过程历时近1600个日夜，克服了多个难点，作为一名参建者，心中有说不出的自豪与
高兴。”中铁五局万家丽路项目部总工程师王雄说。

■文/三湘都市报全媒体见习记者 王翊玮 视频/图 朱帅铭 顾荣
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