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外企“踩刹车” ，电动车还香吗
分析：汽车新能源化是趋势，国外车企因多种因素调整步伐

在国内汽车上演“油电大战”之时，国外车企却纷纷放缓了电动化步伐。日前，奔驰宣布推迟电动转
型计划，并表示做好了继续生产燃油车的准备。丰田章男明确丰田汽车将继续生产内燃机，并且已启动
开发新型内燃机的项目。此外，宝马、奥迪、通用、福特等国外车企均调整了各自的电动化战略。

是电动车不“香”了吗？还是国外的电动车不行？今年，我国新能源汽车发展又将有何表现？
■文/图 三湘都市报全媒体记者 胡锐
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据央视财经报道，当地时间2月22日，德国
梅赛德斯-奔驰集团发布2023年财报。该集团
下调了电动汽车销售的中期展望，将电动汽车
销量达到整体销量50%的时间表，从此前计划
的2025年，推迟到2025年至2030年之间。

除了奔驰，近期已有多家国外车企表达了
对电动汽车前景的谨慎态度。去年底，奥迪就
曾表示，将放缓推出电动汽车的节奏。

另据报道，美国老牌车企不约而同地面临
着劳动成本提高、竞争加剧、电动化转型过慢
等问题。其中，去年通用汽车公司宣布，考虑到
电动汽车需求疲软，推迟密歇根州工厂生产电
动卡车的计划。

此外，美东时间2月27日下午，知名科技记
者马克·古尔曼在社交媒体上爆料称， 苹果公
司已经决定取消电动车项目，将团队转向生成
式人工智能。 苹果公司于2014年开启造车计
划“泰坦”项目，并宣布投入数十亿美元研发具
有自动驾驶功能的电动汽车。

据悉，从福特、通用到梅赛德斯-奔驰、大
众、捷豹路虎等汽车制造商，都在缩减或推迟
电动汽车计划。 近期欧美从政府到企业层面，
在推进新能源战略方面均有“放缓”迹象，由此
也引发了关于“欧美正在放弃电动车”的讨论。

据英国《金融时报》 报道，2023年9月20
日， 英国首相苏纳克宣布将燃油车禁令从
2030年实施推迟至2035年。另据《纽约时报》2
月消息， 拜登政府近期计划放宽去年4月由美
国国家环境保护局提出的尾气排放限制规定。

对此，有观点认为，“西方正在集体退出电
动车领域”，但另一种观点称，西方的绿色转型
目标没有改变，只是稍有延迟、调整。今年全国
两会期间，宁德时代董事长曾毓群接受采访时
就称，欧美车企没有回归燃油车，也没有停止
（电动汽车业务），“可能是因为不赚钱，所以往
后延迟一阵”。

“我认为西方集体退出电动车领域是种比
较夸大的说法。” 对外经济贸易大学国家安全
与治理研究院研究员梁怀新在接受媒体采访
时称，西方调整电动化步伐，原因主要在于之
前所定目标过于激进，在国外车企电动化转型
缺少相应政策支持，以及中国新能源汽车产业
发展迅猛，冲击了欧美国家对新能源汽车格局
的未来想象。

“电车比油车提速更快，坐在里面更安静和
舒适，而且使用成本低。”3月15日，家住株洲、工
作单位在长沙的杨先生说， 自己有一辆纯电动
汽车，“开了两年了，感觉还蛮好。”

如今，无论是在城市还是乡村，像杨先生一
样开新能源汽车的人随处可见。 新能源汽车这
一抹“绿”，改变着很多人的生活。

十余年前， 我国就明确了新能源汽车的战
略地位和支持发展政策，从此，汽车的新能源化
大势也日趋明显。在“双碳”目标驱使下，中国电
动车、锂电池等技术不断积累，并实现了“弯道
超车”的战略目标，国际市场竞争力显著提高，
市场占有率大大提升。

据乘联会提供的数据，2023年全球新能源
乘用车销量达到1397万台， 而中国新能源乘用
车销量达到887万台，占据全球新能源乘用车销
量的63.5%，产销量连续9年稳居世界第一。2023
年，我国自主品牌乘用车销量首次超越合资车，
出口量首次超越日本， 位列世界第一。 而这背
后，新能源汽车功不可没。

作为电动汽车的三大核心件之一， 我国在
动力电池领域已形成“两超多强”的竞争态势。
据SNE�Research数据，2023年1-11月全球动力
电池装机量前十名中，中国企业占据六席。分别
为：宁德时代、比亚迪、中创新航、国轩高科、亿
纬锂能、孚能科技。六家中国电池企业市占率达
63.7%。其中，宁德时代和比亚迪市占率之和达
53.1%。

作为新能源汽车发展的基础配套设施，充
电桩的发展也必不可少。截至2023年底，我国充
电桩数量（公共+私人）达到859.6万个，新能源
汽车保有量2041万辆，车桩比2.37:1，创历史新
低。“无论是市场规模、技术、配套，还是产业链
完整度， 我国发展新能源汽车产业都已站在了
世界的顶峰。”资深业内人士表示，由此可见，我
国汽车的新能源化大势不可逆。

【观点】
汽车新能源化是大势所趋
我国已实现“弯道超车”

【现象】
国外车企放缓步伐，电动车到头了吗

根据中国汽车工业协会发布的《2024中国汽
车市场整体预测报告》， 我国2024年新能源汽车
销量为1150万辆左右。中国电动汽车百人会副秘
书长师建华更是预计，今年我国新能源汽车销量
将达到1300万辆，渗透率超过40%。其中出口将
达到180万辆，占整车出口的30%。

国家信息中心正高级经济师徐长明称，未来
3—4年，中国新能源汽车市场将迅速发展，渗透
率继续提高。“NEV与油车是竞争关系， 共融关
系，不是替代关系，都有很大的市场空间。”徐长
明认为，燃油车和电动车在未来相当长的时间里
还会是并存的关系。长安汽车执行副总裁张晓宇
预判，2025年新能源渗透率将首次超过50%。

2023年，在新能源汽车的助力下，我国汽车
出口实现大幅增长。业内人士预测，今年我国新
能源汽车出海的步伐将加速。

“早期布局的海外产能将集中释放。”该业内
人士称，上汽集团、长城汽车、比亚迪等车企早已
布局海外渠道和生产供应链，如比亚迪泰国工厂
将投产，上汽泰国正大公司、印度工厂、印尼通用
五菱也将满产，长安泰国右舵工厂也将投产。

此外，造车新势力小鹏、零跑等也都在今年
与国外资本相交铺平出海道路。

电动车渗透率不断提高
出海步伐将加速

预测

新能源
汽车越来越
受青睐 ，去
年我国新能
源乘用车销
量达 887万
台。


