
造价不再昂贵：

直接工程投资有望降至每公里 1 亿元2
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在综合立体交通运输体系中，磁浮列车堪称

闪闪发亮的“明珠”，却也因费用颇高，在一些国家

被称为“昂贵的高科技玩具”，视为投资“陷阱”。

湖南作为国内磁浮交通产业重要发源地，在

时速 120 公里到 200 公里的快速磁浮赛道，拥有

全套技术全国独有、关键核心系统供应全国独有

的优势。

目前，全球 6 条在运磁浮线路，2 条在湖南。

湖南磁浮运营里程占全国六成。

省内专家称，降本增效有钱赚，磁浮快线无

疑是“馅饼”，否则就是“陷阱”。磁浮交通，究竟是

“馅饼”还是“陷阱”？

磁浮交通因为昂贵，商业应用遭遇瓶

颈。近年来，湖南快速磁浮交通一直围绕降

低成本进行攻关，加快商业应用推广步伐。

在磁浮线路的建设中，桥梁的费用占

到三分之一。降成本，桥梁是突破口之一。

2024 年，由湖南轨道集团技术中心牵

头，湖南快速磁浮交通系统成套技术攻关

启动，并确定主攻方向：桥梁结构在保安全

的基础上，如何降低成本。

此前，传统的快速磁浮轨道都是采用

梁轨分离结构，方便调试，但构造复杂、造

价高。

“为什么不把分体式的轨道和桥梁改

为一体化呢？”梁潇带领攻关团队，大胆创

新。他们取消传统磁浮轨道的中间结构层，

将 F 型钢轨改造为普适型的 U 型钢轨，固

结于混凝土梁体，形成一体化组合体系。

梁轨一体化，有效降低轨道高度，减少

传统多层结构常见的竖向变形和连接件失

效风险。更重要的是，建造成本显著下降。

梁潇指着示例图说：“这块 F 型钢轨是

异形轨，切面多，工艺复杂，造价高。而 U 型

轨，价格只有它的一半。”

经过 200 余列次现场跑车试验，试验

梁刚度达到挠跨比 1/1500，运营稳定和安

全有保障，磁浮交通桥梁每公里成本有望

下降 20%以上。

“环环降成本，磁浮不再昂贵。”湖南省

磁浮交通产业工作专班介绍，在磁浮线路

建设施工方面，降成本效果显著。

2024年 11月，作为串联长沙、浏阳的交

通动脉，长浏磁浮快线开工。该线路是长沙

的第二条磁浮。这条新线路有哪些新变化？

“一是速度更快。长沙磁浮的设计速度

是每小时 100 公里，长浏磁浮则提高到每

小时 160 公里。其次是建设管理更优，成本

进一步降低。”长沙轨道集团总经理助理、

建设公司总经理钟可介绍。

修筑轨道交通，地下敷设最耗钱。就磁

浮线路来说，走地下的投资约是地上的 2

至 3 倍。

为节省成本并发挥磁浮爬坡能力强、

转弯半径小的优势，长浏磁浮快线坚持“能

高架不地下、能桥梁不隧道”，从而节省了

大量资金。钟可还介绍，在场站设计方面，

结合客流特征和预期，科学压缩车站、段场

规模，最大程度减少不必要的支出。

截至目前，通过优化线路敷设方式及

车站、段场规模布局，提升施工效率，长浏

磁浮快线概算较可研估算核减 20.4 亿元，

降幅约为 16.33%。

根据湖南轨道集团技术中心设定的

“时间表”：2024 年省内快速磁浮交通直接

工程投资降至每公里 1.5 亿元，预计今年将

降到每公里 1.2 亿元，明年争取降到每公里

1 亿元。

湖南轨道集团交通设计院党委书记、

董事长向建军介绍，湖南磁浮交通产业链

正在围绕列车、轨道、桥梁、建设等多维度

攻关，今年可实现每公里 1.2 亿元，预计到

明年底，达到每公里 1 亿元的目标。

在国内轨道交通万亿大市场中，湖南

磁浮交通将以低成本赢得先机，加快“贴地

飞行”。

回看 2016 年，连接长沙高铁南站和黄花机场

的中低速磁悬浮线正式运营，引起全国关注。此

前，国内只有上海开通了一条磁浮交通线。

与上海磁浮采用外国技术不同，当时长沙磁

浮完全“中国造”，是中国第一条自主设计、自主

制造、自主施工、自主管理的运营磁浮线。仅 6 年

后的 2022 年 5 月，湖南第二条磁浮——凤凰磁浮

观光快线也正式运营，这是全国第四条磁浮线。

多年来的技术研发和运营实践，让湖南成为

全国唯一掌握快速磁浮交通装备全套技术，核心

系统实现装备生产自主化，以及涵盖从勘测、工

程建设施工、铁轨制造到最终商业运营上中下游

全链条的省份。

上游的规划设计，主要由省交通规划设计院

等设计院所担纲；中游的装备研发制造和建设施

工，有国防科大、中车系主机厂和研究所、铁建重

工、中国中铁、湖南建投等企业支撑；下游的运维

服务，主要集中在湖南轨道集团、长沙轨道集团

等运营单位。

磁浮列车是磁浮产业的核心环节之一，构造

极其复杂，包括悬浮系统、牵引系统、制动系统、

运控系统等子系统，需联合发力，才能让列车不

仅“浮起来”，还可以“跑起来”，更要“跑得快”。

借助产业集群的协同优势，中车株机攻克系

列技术难题，研发或集成推出先进的地面牵引供

电、运行控制、车载供电、悬浮导向与涡流制动等

关键系统，让磁浮列车具备“智慧的大脑”与“敏

感的神经”。

中车株机磁浮系统研究所所长张文跃告诉

记者：“我们目前形成了磁浮 1.0、磁浮 2.0、磁浮

3.0 和轻型磁浮四个车辆平台，车辆的整体造价

和质量，都更加可控。”

湖南磁浮产业链不断延长，带动电磁、信息

通信、计算机软硬件、机车车辆、运输工程、土木

工程、检测、培训等相关产业发展，并引导形成庞

大的产业集群。目前，湖南磁浮产业的本地化配

套率达 80%。

湖南轨道集团技术中心执行董事梁潇介绍：

“湖南磁浮的核心竞争力，主要体现在全产业链，

涵盖了快速磁浮上中下游。放眼全世界，也是首

屈一指。”

磁浮交通商业应用，有钱赚才是硬道

理。

湖南建设磁浮快线，有效降成本确保

“ 建 得 起 ”；积 极 拓 展 应 用 场 景 ，推 进“ 磁

浮+文旅”，实现磁浮“用得好”。

8 月底，来长旅游的侯露露一下飞机，

就体验了一把长沙磁浮快线：“这是我第一

次乘坐磁浮列车，全程非常安静、舒适，十

几分钟就到了，意犹未尽。”

作为全球最长的中低速磁浮商业运营

线，自 2016 年 5 月 6 日运营以来，长沙磁浮

快线已安全运行 3000 多天，年客运量已突

破 200 万人次。

乘坐期间，好奇的侯露露搜索了一下

湖南的磁浮产业发展状况，又有新的发现：

“湖南已有两条磁浮线路，另一条在湘西的

凤凰。”

凤凰县距离长沙约 400 公里，独特的

旅游资源名闻遐迩。乘坐磁浮快线游凤凰，

对于像侯露露这样的游客，更有吸引力。

绿水青山间、蜿蜒沱江畔，从高空俯

瞰，全长 9.121 公里的凤凰磁浮观光快线犹

如一条长龙，“飞行”在古城之中。这是全球

首条山地磁浮、全国首条旅游观光磁浮线

路，无缝连接凤凰古城高铁站和凤凰古城

核心景区。

游客坐在列车内，窗外山川峡谷、七

彩墙绘、四季花海渐次闪过，加上声光电

隧道演艺，构成了一站一景的独特乘坐体

验。

凤凰磁浮观光快线 2022 年 5 月开通，

首创“磁浮+文旅”模式，沿线的 4 座站点都

设有不同的主题体验场景，还配套了研学

科普基地，让游客近距离感受磁浮技术的

魅力。

如何让更多人乘坐磁浮、感受磁浮？

湖南磁浮集团党总支书记、董事长刘

天保介绍：“凤凰磁浮着重做好‘磁浮+’文

章，把磁浮交通的现代科技之美，和凤凰古

城的人文、自然景观之美，有效地结合起

来，同时完善交通接驳。”

开通以来，凤凰磁浮观光快线与州域

文旅 IP、文旅活动（沱江游船、赛龙舟等）

“绑定”；联动熊猫苑、十八洞、矮寨大桥等

景点，推出“磁浮+”套票；旅行社团客可凭

套票自由转换乘坐磁浮……

通车 3 年多来，凤凰磁浮观光快线人

气越来越高。今年前 8 个月，接待游客 91 万

人次，同比增长 23.83%，已然成为凤凰旅游

的“新名片”。

从目前来看，湖南快速磁浮特别适合

城际和城市轨道交通、文旅观光和市域交

通连接，构建“城、文、旅、交”融合场景。

前不久，湖南轨道集团交通设计院相

关团队前往某国首都，与当地就机场到周

边旅游景区采用磁浮线路进行磋商，湖南

磁浮有望在此“贴地飞行”。

在国内，多个城市看好湖南的快速磁

浮，组团来湘考察，对“磁浮+文旅”表现出

浓厚兴趣。

从科技创新到项目建设，再到线路运

维，湖南磁浮产业立足全产业链优势，坚持

创新降本、引流增效，正加速驶向万亿级的

产业“蓝海”。

面对全球绿色交通转

型与市场竞争新态势，湖

南磁浮以产业链思维谋篇

布局，聚焦“创新降本、引

流增效”，全力打造“湖南

智造”新名片——新型快

速磁浮系统。

自主研发，筑牢产业

根基。经过多年技术攻关，

湖南已实现快速磁浮交通

系统从技术到装备的全链

条自主化。车辆系统方面，

集聚中车株机、中车电机

等龙头企业及超 200 家专

精特新配套企业，核心装

备“湖南造”；控制系统方

面，国防科大、中车、轨道

集团等在磁浮控制、牵引

与列车运行管理系统中具

备领先优势；轨道系统方

面，湖南湘钢专注高性能

磁浮轨道钢材的研发与制

造，持续引领行业技术发

展；承载系统方面，湖南轨

道集团旗下交通设计院、

技术中心等积极推进桥梁

轻量化研究，有效降低工程建设成本。

抢抓机遇，构建新兴生态。湖南磁浮构

建了国内最完整、最成熟的磁浮产业链。积

极对接国家“十五五”规划和“交通强国”等

战略，以数字赋能、智能制造、绿色低碳为

导向，布局磁浮轨道等新兴业务板块。通过

技术集成与模式创新，实现从“单一车辆”

输出向“系统解决方案”和“行业标准”输出

的全面跨越，推动磁浮产业向支柱型产业

迈进。

聚才汇智，激发创新活力。通过“揭榜

挂帅”“赛马制”等机制，广泛引进高端人

才，自主培育技术骨干，夯实人才队伍建

设。同步建设高水平科技创新平台与孵化

体系，推动磁浮系统向智能化、绿色化、低

成本化持续升级。

特色发展，打造“湘”字品牌。依托深厚

的技术研发与工程应用积淀，积极抢占万

亿级市场，发挥“技术+工程+运营”协同优

势，拓展旅游观光、城市接驳、枢纽联通等

多元应用场景，推进一批示范性磁浮项目

落地。通过深化国内外标准互认与合作，不

断提升湖南磁浮技术的国际话语权与市场

竞争力，把“湖南磁浮”品牌擦得更亮。

推
动
磁
浮
产
业
角
逐
万
亿
市
场

湖
南
轨
道
集
团
交
通
设
计
院
党
委
书
记
、董
事
长

向
建
军

湖南快速磁浮“贴地飞行”
湖南日报全媒体记者 张尚武 王亮 通讯员 岳雍涵

磁浮列车被称为“昂贵的高科技玩具”。湖南围绕降低
成本持续攻关，磁浮列车正在由“陷阱”变“馅饼”——

全球首屈一指：

湖南磁浮产业本地化
配套率达 80%

1

3
“磁浮+”前景好：

凤凰磁浮今年前 8 个月接待游客逾 90 万人次

凤凰磁浮观光快线。（资料图片） 吴东林 摄（湖南图片库）

9月 2日，长沙至浏阳市域（郊）铁路黄花机

场至浏阳段工程（黄花机场至集里）土建工程第

四标段钢结构加工中心，工作人员操控机器人开

展钢拱架焊接作业。

湖南日报全媒体记者 童臻熙 摄

长沙黄花机场，一辆磁浮列车驶过。（资料图片）

湖南日报全媒体记者 辜鹏博 摄


